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Keere sgkyndige

Swgarbejdsgruppen siger dig tak, fordi du har ladet dig veelge som sgkyndigt medlem i din
gruppe og dermed stgtte gruppen og iseer lederne i det daglige arbejde vedr. det
sgspejdermaessige.

Denne materialesamling, som vi kalder Sgkyndigmappen, er lavet for at lette dig i dit
arbejde med at opfylde de love og bestemmelser, der spec. gaelder for en sggruppe.
Materialesamlingen er taenkt som et opslagsveerk og inspirationskilde til arbejdet.
Forhabentlig kan den hjeelpe dig.

Skulle du savne noget i indholdet, hgrer vi meget gerne fra dig. Ligeledes er vi altid parat til
at hjeelpe dig, hvis du er i tvivl om noget som helst. Bare sig til!

Sekyndig medlemskursus.

Udover at stille dette materiale til radighed for alle sgkyndige, indkalder Sgarbejdsgruppen
hvert ar til et aftenmade spec. for de sgkyndige.

Her vil vi behandle aktuelle emner om sgsikkerhed, eventuelt saette fokus pa et specielt
problem, og afklare spgrgsmal, som matte rare sig i grupperne.

Aftenmgdet vil normalt finde sted en hverdagsaften i marts/april maned.

Vi finder det meget vigtigt, at de sgkyndige bakker op om disse arsmgder. Specielt er det
vigtigt for nye sgkyndige, og erfarne sgkyndige vil kunne bidrage veesentligt til mgdernes
indhold med deres praktiske erfaringer, og dialogen vil sikre, at alle far noget med sig hjem.
Endnu en gang:

Velkommen til dig som sgkyndigt medlem!
Vi ser frem til din opbakning og et godt samarbejde

Venlig hilsen
Sgarbejdsgruppen



Ansvarsfordelingen i en sggruppe

1. LANDET:
Love: Sgloven, SOLAS.
Regler: Sgvejsregler m.m. — Sgfartsstyrelsen.

2. KORPSET (DDS):
Love: DDS Handbogen + § 22 mf.: Seerlige regler for sggrupper.
Regler: Sgsikkerhedsbestemmelser (DDS).

3. GRUPPEN:
Love: Evt. vedtaegter, men i overensstemmelse med ovennaevnte.
Regler: Lokale Sejladsbestemmelser - reglement.
4. SKIBET:
Love: Uskrevne.
Regler: indretning m.m., krav (el og gas), udstyr osv.
ad 1. LANDET: Ansvar (love og regler): fartgjsfgreren og reder (ejer).
ad 2. KORPSET: Love, Ansvar: Grupperadet (foreeldrene), bla. valg af Bestyrelsen +
sgkyndigt medl. Bestyrelsen skal fastsaette regler i lokalt Sejladsreglement/bestemmelser
skal indeholdende bla.:

1. Sejladsomrade(r) 4. Forlange sgsikk. bestemm. overholdt, og gennemgas
2. Max. og min. bemanding. gruppens bestemmelser hvert ar.
3. Hvem, der ma fgre badene. 5. Evt. fravigelse for brug af redningsvest.

6. Registrering af badene hvert ar i DDS.

NB! Alene har det sgkyndige ikke ansvaret for sgsikkerheden; det kan uddelegeres til den
sgkyndige, men det er stadig den samlede Bestyrelse, der har ansvaret.

ad 3. GRUPPEN: DDS’s og egne sejladsbestemmelserne/reglementet forlanges overholdt.
Ansvar: Bestyrelsen, men i praksis er det lederne.

ad 4. SKIBET: Ansvar (love) fartgjsfgreren, men Sgloven er overholdt jf. ovennaevnte pkt.1.
Ansvar: (regler) fartgjsfereren (bemanding, redningsvest, obligatorisk udstyr, skib og
beseaetnings sikkerhed).

De understregede er de ansvarlige.
Gruppens egne Sejladsbestemmelser/reglement skal bla. indeholde noget om:

1.Sejltilladelse af hvem, vejret, hjemrapportering. 6. Fartgjsfarer.

2. Lokalt Sejladsomrade(r). 7. Max./min-bemanding.
3. Svgmmefaerdighed. (mim. 200m) 8. Ingen tvang
4. Brug af redningsvest/svamvest 9. Hensigtsmaessig paklaedning.

5. Sejladsjournal



Udskrift af korpsets love fra DDS-handbogen.

8§ 22. Supplerende regler for grupper med sgaktiviteter

1. En gruppe skal sgge anerkendelse som sggruppe, hvis gruppen ejer eller for lsengere tid
laner eller lejer fartgjer, eller hvis en eller flere afdelinger har til hensigt at have
regelmaessige s@aktiviteter.

2. | sggrupper skal der som ekstra medlem veelges et sgkyndigt medlem til bestyrelsen.
Det sgkyndige medlem ma ikke veere leder i gruppen og skal veere mynig. Det sgkyndige
medlem ma gerne bestride andre posteri bestyrelsen.

3. Bestyrelsen er ansvarlig for, at de af Korpsledelsen fastsatte sikkerhedsbestemmelser er
overholdt. Bestyrelsen kan dog med Korpsledelsens godkendelse fastseette regler om
fravigelse af kravet om benyttelse af redningsvest. | konkrete situationer ma vurderingen af
ngdvendigheden af redningsvest aldrig overlades til personer under 18 ar.

4. Bestyrelsen fastseetter regler for maksimum og minimumstal af personer om bord pa
hvert enkelt af de af gruppen benyttede fartgjer, samt bestemmer hvilke personer, der har
tilladelse til at fgre de forskellige fartgjer.

5. Hvert ar inden sejlseesonen pabegyndes eller straks ved anskaffelse af nye bade i
sejlsaesonen indsender bestyrelsen fartgjscertifikater til Korpskontoret for alle fartgjer, der
agtes anvendt til sgaktiviteter for gruppens medlemmer. Fartgjscertifikaterne underskrives
af:

1) Bestyrelsesformanden

2) Det sgkyndige medlem

3) En gruppeleder eller den respektive afdelingsleder.

Korpset anerkender modtagelsen af de indsendte certifikater over for gruppen og
divisionen, efter de har veeret forelagt korpsets sgansvarlige.

§ 50,6. Om spejdercentre.
Spejdercentre og arrangementer, der agter at drive en del af arbejdet til sgs, skal opfylde
regler svarende til grupper med sgaktiviteter jf. § 22. (se ovenfor).

Bestyrelsens ansvar.
Sarge for:
Valg af sgkyndigt medlem.
At korpsets sikkerhedsbestemmelser overholdes.
Fartgjscertifikater og meddelelser til korpset.
Klassifikation af gruppens fartgjer.
Kontrol af redningsmidler og sikkerhedsudstyr.
Kontrol af sgdygtighed og flydeevne.
Fastseette regler for:
Maksimum og minimum besaetning.
Svgmmefeerdigheder.
Eventuel brug af svemmevest.
Eventuel fravigelser for kravet om brug af redningsvest.
Hvem der ma fare hvilke fartgjer hvor og hvornar.
Vedtage:
Egne sejladsbestemmelser.



Oversigt over Sgsikkerhedsbestemmelserne (SBS).

Indholdsfortegnelse:
1. Omfang
2. Definitioner
3. Materiel
4. Sgaktivitet
5. Spejderen
6. Fartgjsfareren
7. Lederen
8. Gruppestyrelsen
9. Andre bestemmelser
10. Korpsledelsen

+ Vejledninger til ovennaevnte punkter.



SBS (Jan. 2005) revised 2010

1. Omfang.

1.a. Sikkerhedsbestemmelser for sgak-
tiviteter (SBS) geelder alle spejdere best-
emmelser (jfr. def. 2.g), der som spejdere
deltager i sgaktiviteter (jfr. def. 2.a). (se
vejl.)

1.b. En gruppe, der ejer eller for laengere
tid laner eller lejer fartgjer, (jfr. def. 2.b),
og/eller som regelmeaessigt arbejder med
sgaktiviteter i Danmark eller udlandet, skal
anerkendes som sggruppe.

Reglen geelder ogsa et spejdercenter,
herunder et selvsteendigt organiseret
storskib, tilknyttet DDS.

Ethvert sted i bestemmelserne, hvor ordet
gruppe forekommer, er det analogt med
center. (se vejl.)

1.c. Grupper og en arrangementer, der
kun lejlighedsvis arbejder med
sgaktiviteter (f. x. en weekend sejlads pa
temmerflade,eller en uges kanotur), skal
ikke anerkendes som sggruppe, men SBS
geelder eelder alligevel.

Vejledning til
Sikkerhedsbestemmelser for
Sgaktiviteter

vejledning 1.a. SBS geelder altsa ikke kun
sgspejdere, men alle medlemmer af DDS og
andre som deltager i sgaktiviteter,
arrangeret af DDS’ enheder.

Reglerne geelder ogsa for sejlads i lejede
kajakker, kanoer og andre fartgjer, bade i
Danmark og i udlandet, uanset hvilke god-
kendelser udlejer har. Reglerne geelder
derimod ikke sejlads i fartgjer, der udlejes
med fgrer. Sadanne fartgjer anses for
erhvervsfartgjer, og ansvaret for sejladsen
pahviler fareren og ejeren af erhvervs-fartgijet.
Derfor ma styrelse og ledere alligevel
overveje, om elementaere sgsikkerhedskrav
er opfyldt. F.eks.: Tur med et lystfiskerfartgj,
lejrskoleskib eller vikingeskib.

vejledning 1.b se DDS’ love §22, §29.5,
843.5 og 850.6 leengere tid = mere end en
maned. SBS gaelder ogsa spejdere, der som
medlemmer af DDS deltager i sgaktiviteter pa
spejdercentre, der ikke er anerkendt af DDS.



2. Definitioner

2.a. Sgaktivitet: Enhver aktivitet pa eller i
vand, dog bortset fra almindelig feerdsel,
badning fra strand eller bro. Aktivitet pa
eller i lavt vand (under 0,5 m. dybde), fx
fangst af haletudser eller krabber, bro-
bygning over en gragft m.v. er ikke omfattet
af disse bestemmelser.

2.b. Fartgj: En indretning, der permanent
(dvs. med en levetid pa mere end f. x. en

weekend eller en sommerlejr) er beregnet
til at fragte personer eller gods pa vandet.

2.c. Fartgjstyper:

Daekket bad: En kalbad med daek, som
kan lukkes fra steevn til haek, og som ikke
afbrydes af andet end en kraftig over-
bygning og/eller selvieensende cockpit, der
er konstrueret, sa overskyllende sg ikke
kan fylde rummene under deek. (se vejl.)
Aben bad: Bade, som ikke falder inden for
definitionen pa en daekket bad, herunder
kanoer og kajakker. (se vejl.)

2.d. Godkendt redningsvest: Vest med
krave, der indeholder opdrift, godkendt
efter EU regler: DS/EN 395 N 395.
Redningsveste, der er CE-meerket, varef-
aktameerket efter 1993, meerket 'SOLAS’
eller nyere redningsveste maerket
Godkendt af Sgfartsstyrelsen opfylder
ogsa kravene til en godkendt rednings-
vest. (se vejl.)

vejledning 2.c. Fglgende fartgjer kan normalt
klassificeres som deekket bad: Svendborg
senior og de fleste stgrre sejlbade.

Aben bad: Svendborgjolle (junior), Alborgjolle,
Ronaesjolle, Wayfarerjolle, Thurgijolle,
Optimistjolle, kano og kajak, motorjolle,
vikingeskib.

vejledning 2.d. Aldre veste meerket
Godkendt af Statens Skibstilsyn opfylder ikke
leengere kravene til en godkendt redningsvest
og ma ikke benyttes til sg-aktivitet i DDS. Det
geelder f. x. veste af typerne Merman VIl og
Merman VIII (DSB-veste). Type Merman XIlI
og yngre

(produceret efter 1974) er dog sikre nok.
Redningsveste, godkendt af Statens
Skibstilsyn og Sgfartsstyrelsen samt visse
typer, maerket SOLAS, er normalt meget store
og klodsede. De er beregnet til passagerer fra
en feerge, som skal sidde stille i en
redningsflade og vente pa at blive samlet op
men de er alt for

upraktiske i forbindelse med sgaktiviteter.

vejledning til 2.d. og 2.e. se brochure
Redningsveste giver tryghed fra Sgsportens
Sikkerhedsrad.

Vestenes data fremgar af pasyet/patrykt
meerkat og eller medfglgende dokumentation.
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2.e. Godkendt svgmmevest (sejlervest
/kanovest): Vest uden krave godkendt
efter EU-regler: DS/EN 393.
Svemmeveste, der er CE-maerket eller
varefaktamaerket efter 1993 opfylder ogsa
kravene til en godkendt svgmmevest.

(se vejl.)

2.f. Sejladsomrade: Det vandomrade et
givet fartgj med en given fartgjsfarer under
givne forhold (overvagning, vejr, tid pa aret
eller dggnet osv.) har tilladelse til at
besejle.

2.9. Spejder: Ethvert medlem af DDS,
uanset alder, og alle andre, der deltager i
sgaktiviteter arrangeret af DDS’s enheder.

2.h. Sgleder: leder eller assistent i en
gruppe/afdeling/center, der driver
sgaktivitet. (se vejl.)

2.i. SOK: Sgkyndigt medlem af gruppe-
styrelsen for en anerkendt sggruppe. (se
vejl.)

2.]. SOA: Sgarbejdsgruppen, valgt af
sglederforsamlingen.

Veste uden maeerkning er ikke godkendte.
Rednings og svemmeveste til privat brug
godkendes i dag efter en Dansk Standard,
som er identisk med en Europeaeisk Norm, nr.
DS/EN 395 (redningsveste) og DS/EN 393
(svemmeveste).

Redningsveste betegnes fx som type 100
(fordi en voksenvest skal have en opdrift pa
100 Newton). Svgmmeveste betegnes
tilsvarende som type 50. En nyere vest vil
veere forsynet med et piktogram med en
svgmmende person og tallet 100 (50) over
personen. Det betyder ikke, at alle redn-
ingsveste skal have en opdrift pa 100 N.
Kravene til opdrift i veste fremgar af flg. tabel:
vaegt op til 20 kg 30 kg 40 kg 60 kg 70 kg over 70 kg

min. Opdrift 30N 40N 50N 70 N 80N 100 N

Der findes ogsa redningsveste, der betegnes
type 150 eller 275.

Veste, der er aldre end 1993 lever ikke altid
op til, hvad der kreeves til godk-endelse i dag.
Tabellen kan bruges, nar man afpragver sldre
vestes flydeevne, bellen (se vejl. 3.k) DS/EN
395 kreever, at redningsvesten er forsynet
med reflekser og flgjte.

vejledning 2.h. Det er ikke altid alle
afdelinger i en sggruppe, der driver
sgaktivitet.

vejledning 2.i. Det sgkyndige medlem skal
veere en foreeldrerepraesentant. Har man ikke
i foreeldrekredsen en kvalificeret kandidat, kan
man veelge en anden inter-esseret person, f.
x. den lokale havne-foged, en erfaren
sejlsportsmand eller tidligere sgspejder, som
ikke leengere er leder i gruppen.



3. Materiel

3.a. Bade, der er bygget senere end den
16. juni 1998 er omfattet af krav om CE-
meaerkning. Undtaget er fx kanoer og selv-
byggerbade. (se vejl.)

3.b. Et fartgj, der anvendes til sgaktivitet,
skal veere sgdygtigt og tilstraekkeligt
udrustet til den planlagte aktivitet. (se vejl.)

3.c. Sgfartsstyrelsens regler om fast
installeret gasapparatur, spritapparater og
petroleumsbraendere i fritidsfartgjer
geelder alle fartgjer, der bruges til
sgaktivitet. (se vejl.)

vejledning 3.a. Laes evt. i brochuren Fartgj
og Udrustning fra Sgsportens Sikkerhedsrad.

vejledning 3.b. sgdygtigt: Sgloven §58:
Skibsfareren skal, inden rejsen begynder,
sgrge for, at skibet er i sgdygtig stand.

Det er gruppestyrelsen, dvs. i praksis SJK og
afdelingslederen, der afgar, hvad der kreeves
for at et fartgj er sgdygtigt. Sgdygtigheden
skal vurderes i forhold til det sejladsomrade,
fartagjet, ma besejle.

tilstraekkeligt udrustet. Dette er ligeledes
gruppestyrelsens afggarelse. Der er hjeelp at
hente i Sasportens Sikkerhedsrads brochure
Fartgj og udrustning. Den indeholder Teknisk
forskrift om udlej-ningsfartgjer m.v. og som
tilleeg en meget detaljeret udraeg
udrustningsliste.

Sgsportens Sikkerhedsrad anbefaler, at
reglerne fglges af fritidssejlere.

S@A anbefaler, at gruppestyrelsen bruger
udrustningslisten som udgangspunkt for
lokale regler om, hvordan gruppens fartgjer
skal veere udrustet under hensyn til den
planlagte aktivitet, herunder det
sejladsomrade fartgjet ma besejle.
Forskriftens Lille fartsomrade svarer

til Kystomrade og Mellemstort fartsomrade til
Havomrade (se vejl. 4.a.)

S@A har udarbejdet en afkrydsningsliste, der
kan vaere en hjaelp, nar gruppe-styrelsen skal
udarbejde udrustningslister for gruppens
fartgjer.

vejledning 3.c. Der henvises til Sgfarts-
styrelsens Teknisk forskrift nr. 2 af 3. april
2003 og bilag af 1 juni 2003 for F-gas og
kogeapparater til sprit eller petrolium i skibe.
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3.d. Et fartgj, der ejes eller for laengere tid
lejes af en anerkendt sggruppe, skal have
et fartgjscertifikat, som er anerkendt af
korpsets sgsikkerhedsansvarlige.

Fartgjets klassifikation som enten deekket
bad eller aben bad afkrydses pa
fartgjscertifikatet. Certifikatet opbevares og
ajourfgres af gruppen efter de til enhver tid
geeldende regler. (se vejl.)

3.e. Hvert ar inden sejlsaesonen pabeg-
yndes (eller inden en ny bad tages i brug),
meddeler gruppestyrelsen korpskontoret,
hvilke fartgjer gruppen gnsker anvendt til
sgaktivitet i den kommende saeson.

(se vejl.)

3.f. Inden sejladsen i et fartgj pabegyndes,
skal fartgjet veere godkendt pa en af
falgende mader:

1.--- af S@K, der hvert ar gennemgar
gruppens fartgjer og dertil hgrende udstyr,
savel pa land, som i sejlklar stand, og
attesterer godkendelsen. (se vejl.)

Alle fartgjer, der er omfattet af regel 3.d,
skal veere godkendt pa denne made.

2.--- af S@K eller en uvildig sgleder, der
gennemgar materiel, der lejlighedsvis
benyttes til sgaktiviteter. En sadan
godkendelse geelder kun for et enkelt
arrangement, f. x. en weekendtur eller en
sommerlejr.Godkendelsen skal foreligge
skriftligt med underskrift af den godke-
ndende person, lederen, som forestar
aktiviteten og gruppestyrelsesformanden,
men skal ikke sendes til korpset. (se vejl.)
En sgleder kan ikke godkende fartgjer, der
bruges til aktiviteter, hun/han selv forestar,
eller fartgjer, hun/han selv ejer.

3. --- af Sgfartsstyrelsen efter geeldende
regler - fx erhvervsmaessigt udlejede
kanoer og andre

maessigt fartgjer. (se vejl.)

vejledning 3.d. Fartgjscertifikatet er badens
dabsattest i DDS regi. dens fartgjscertifikatet
fornys én gang arligt inden baden tages i brug
til sgaktivitet, underskrives af
gruppestyrelsesformand, SZK og gruppeleder
og indsendes til, korpskontoret. Efter
registrering og anerkendelse, returneres
fartgjscertifikatet til gruppen.

vejledning 3.e. Husk at indsende
fartgjscertifikat for fartgjer, der er nye i

gruppen.

vejledning 3.f.1. SJA anbefaler, at SOK,
gruppe eller afdelingsleder og evt. fartgjets
faste fgrer gennemgar materiellet. Det er
vigtigt, at dette arbejde foregar i sam-arbejde,
da det er fartgjsfarer og leder, der kender
fartgjet bedst, men det er SGK, der har den
godkendende myndighed.

vejledning 3.f.2. Ved en godkendelse efter
denne regel anbefaler SGA, at savel den
leder, der er ansvarlig for aktiviteten som en
foreeldrerepraesentant for pa-gaeldende
gruppestyrelse foreeldre-repraesentant
deltager i gennemgangen.

vejledning 3.f.3: Vaer opmaerksom p4, at
Safartsstyrelsens krav ikke ngdvendigvis
opfylder DDS’ bestemmelser (fx omkring brug
af redningsveste).
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3.9. Fartgijer, der klassificeres som aben
bad, skal veere forsynet med
opdriftsmidler i en sddan meengde og af
en sadan besk-affenhed, at de kan holde

den bordfyldte bad flydende i 24 timer med
saedvanligt udstyr (anker, ballast m.v.) plus

en ekstra belastning pa 25 kg (jern el. bly)
for hver max. tilladte antal personer om
bord.

Optimistjoller skal dog have mindst 90 liter
opdriftsmiddel. Opdriftsmidlerne skal veere
forsvarligt fastgjort. (se vejl.)

3.h. @nskes en ’aben bad’ af tekniske elle
eller andre grunde ikke forsynet med
opdrift som foreskrevet, redeggres der for
arsagen pa fartgjscertifikatet. (se vejl.)

3.i. En aben bads flydeevne ydeevne
skal dokumenteres ved en flydeprave, der
ikke ma veere over 30 mdr. gammel. Kan
baden af tekniske arsager (fx indbygget
motor) ikke flydepraves, skal flydeevnen
praves, dokumenteres enten ved en
godkendelse fra Sgfartsstyrelsen eller ved
en udtalelse fra konstruktar, veerft eller
anden ekstern sagkyndig. Resultatet af
flydeprgven og dennes varighed pafares
fartgjscertifikatet og attesteres S@K og
lederen i forening. (se vejl.)

vejledning 3.g. Fartgjer, der klassificeres
som daekket bad anbefales forsynet med
opdriftsmidler som kraevet for abne bade.

vejledning 3.h. En ikke-flydedygtig, aben bad
bar kun sejle i kontrolleret omrade.
(se vejl.4.a.)

Vejledning 3.i. S@A anbefaler, at gruppen
afpraver alle abne bade ved en arlig
flydepragve og keentringsgvelse efter flg.
retningslinier:

Flydeprgve Formalet er:

- at konstatere om fartgjet i praksis er forsynet
med en tilstraekkelig maengde brugbart
opdrifts-middel, jfr. kravene i regel 3.g.

- at konstatere, om opdriftsmidlet er
hensigtsmaessigt anbragt at konstatere om
opdriftsmidlet er forsvarligt fastgjort.

Ved flydeprgve bgr man sikre:

- at prgven ikke er til gene for andre
sgfarende og ikke af andre kan opfattes som
en virkelig ngdsituation

- at pregven foregar under behgrigt opsyn
(husk evt. ankerkugle og lanterner)

- at alle luftlommer uddrives ved flyde-pra@vens
start.

- at baden er belastet med 25 kg jern eller bly
gange det maksimale antal personer baden er
godkendt til i alle 24 timer.

Veer desuden opmaerksom pa:

- at flydeevnen kan vaere mindre i slutningen
end i starten af saesonen, da bade tree,
plaststgbte bade og opdrifts-middel kan
optage vand. Specielt mister polyuretanskum
sine opdriftsegenskaber, hvis opskumningen
ikke er udfaert korrekt.

- at en mere end 30 mdr. gammel flyde-prgve
kan ikke tilleegges nogen veerdi.
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3.j. Udover de ovennaevnte godkendelser
/afprgvninger skal det jeevnligt
kontrolleres, at sgdygtighed, sikkerhed og
flydeevne ikke forringes, fx ved slitage
eller havari. (se vejl.)

3.k. Redningsmidler og andet sikkerheds-
udstyr skal hvert ar godkendes (jfr. regel
3.f.), om muligt ved en afprgvning (se vejl.)

- at starre konstruktionsaendringer kan pavirke
badens flydeevne og derfor bar efterfalges af
en ny flydeprgve

-at luftfyldte tanke ikke bgr accepteres som
duelig opdrift i et fartgj.

Denne vejledning i flydepraver forud-saettes
indarbejdet hos alle grupper, der driver
sgaktivitet.

Keentringsgvelse Formalet er:

- at ggre spejderne fortrolige med en
ngdsituation

- at konstatere om leensemidler er
tilstraekkelige og korrekt fastgjort

- at konstatere om sikkerhedsudstyr er
korrekt fastgjort og forsvarligt indpakket.

Ved keentringsgvelse bgr man sikre:

- at gvelsen ikke er til gene for andre
sgfarende og ikke af andre kan opfattes som
en virkelig ngdsituation.

- at gvelsen foregar under behgarigt opsyn.

vejledning 3.j. SJA anbefaler, at SOK flere
gange i lgbet af seesonen kontrollere badene i
samarbejde med ledere og fartgjsfarere.

vejledning 3.k. Bestemmelsen geelder for
sikkerhedsudstyr, der ikke er tilknyttet et
specifikt fartaj samt personlig sikker-
hedsudstyr, herunder redningsveste.

Specielt bgr seldre redningsveste afprgves (se
vejl. 2.d). De belastes med blylodder i
forholdet 1,1 kg bly/10 Newton eller jernlodder
i forholdet 1,15 kg jern/10 Newton og seenkes
i havet.

Ved prgven bgr man sikre sig, at der ikke er
lufttommer under betraekket.

Er vesten meget falmet, bgr rivstyrken i
betreekket afpragves. Kunststoffer nedbrydes
af sollyset.

Godkendelse af selvoppustelige
redningsveste, herunder Igbende kontrol med
funktionsdygtigheden er problematisk (se vejl.
5.d.) Se vestens brugsanvisning om
genopladning.

Pyrotekniske ngdsignaler (raketter, handblus
m.v.) har en udlgbsdato, der ligger 4 ar efter
produktionsdatoen.
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4. Sgaktivitet

4.a. Gruppestyrelsen fastleegger et eller
flere sejladsomrader, gruppens fartgjer ma
besejle. (se vejl.)

4.b. Gruppestyrelsen for en sggruppe
fastseetter regler for maximums- og
minimumsantal af

personer ombord pé hvert enkelt af de
fartgjer, gruppen benytter.

5. Spejderen

5.a. Gruppestyrelsen fastseetter selv krav
om svgmmefaerdighed hed for medlem-
merne. Safremt gruppestyrelsen for en
anerkendt sggruppe ikke har vedtaget og
meddelt korpset andet, forudsaettes det, at
alle medlemmer, der deltager i sgaktivitet,
kan svgmme 200 m og er fortrolig med
ophold i vandet ifgrt redningsvest. (se
vejl.)

vejledning 4.a. Det er gruppestyrelsen, der
suveraent fastsaetter sejladsomrader for
gruppens fartgjer. Fglgende opdeling er derfor
at betragte som et vejledende ek eksempel:

1. Kontrolleret omrade. Et Mindre (< ca. 0,5
sm. --- ca. 900 m) beskyttet omrade, hvor
sejlads i smajoller med uerfarne fartgjsfarere
kan finde sted under over-vagning af leder
med startklart, motor-drevet hjeelpefartg;j til
radighed. Et sadant hjeelpefartgj bar veere
forsynet med afskeermet skrue.

2. @velsesomrade. Et naeromrade (< ca. 2
sm.), hvor lidt gvede fartgjsfarere kan sejle
alene, men med mulighed for at observere
fartgjet fra hjemhavnen eller anden
udkigspost.

3. Kystomrade. Et stgrre omrade (ca. 10 sm.)
med egnede havne, der kan tiene som mal for
patruljens og troppens weekendture, men ikke
mere end 1.500 m fra neermeste kyst, s
fartgjet kan observeres fra land.

4. Havomréade. Abent hav, hvor fartgjet ikke
kan observeres fra land.Antallet af omrader,
deres ngjagtige udstraekning og hvad
gruppestyrelsen vil kalde dem, er
gruppestyrelsens afggrelse. Gruppestyrelsen
skal dog fastleegge mindst ét omrade!
Sejladsomraderne illustreres bedst pa et
sgkort.

vejledning 5.a. Kravet kan godt veere, at
spejderen ikke behgver at kunne svgmme!
Det ma dog anbefales, at man sa gar
spejderens deltagelse i sgaktivitet afhaengig
af foraeldrenes skriftlige tilladelse. Desuden
kan man overveje at lade spejderne bade
med redningsvest pa,

saledes at de kan blive fortrolige med vestens
egenskaber. Stiller gruppe-styrelsen krav om
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5.b. Enhver spejder skal inden deltagelse i
en sgaktivitet som minimum kende
reglerne 5.c og d samt vide, hvem der er
forer af fartgjet.

5.c. Ingen spejder ma mod sin vilje
deltage i en sgaktivitet. (se vejl.)

5.d. Enhver spejder, der deltager i en
sgaktivitet, skal veere ifart godkendt
redningsvest, af passende stgrrelse og
korrekt lukket, samt veere hensigtsmaessigt
pakleedt.(se vejl.)

5.e. Gruppestyrelsen for en anerkendt
sggruppe kan fastseette regler om, at
medlemmer, der ved en prgve har vist, at
de kan svemme 200 m og i gvrigt klare sig
i vandet, ma benytte godkendt svamme-
vest i stedet for redningsvest. (se vejl.)

svemmefaerdighed, kan det anbefales, at man
f. x. en gang om aret afholder svemmeprgve
pa dybt vand, evt. ifgrt redningsveste.

vejledning 5.c. Veer isaer opmaerksom pa
mobning, gruppepres eller andre former for
overtalelse.

vejledning 5.d. De sidste fire ord indebaerer
ogsa, reglen skal ikke fortolkes sa strengt, at
det ikke tillades spejderne at tage vesten af et
gjeblik for at tage evt. trgje eller regnjakke af
og pa. Vesten ma selvfalgelig ikke vaere aflagt
leengere tid end ngdvendigt. Det er under alle
omstaendigheder fartgjsfareren, der
bestemmer, om det kan tillades at aftage
heder vesten.

Vedr. fravigelse af kravet om brug af
redningsvest: se reglerne 5.e, f og g.
Gruppestyrelsen bagr overveje, hvorvidt man
vil acceptere brug af selvoppustelige
redningsveste. Vestens funktionsdygtighed er
sveer at kontrollere, fx for fejl, nar bruger selv
foretager genopladning. SGA anbefaler, at
selvoppustelige rednings-veste ikke anvendes
af personer under 18 ar. Hvis man accepterer,
at mindrearige benytter selvoppustelige veste,
bar, gruppen kraeve, at foreeldrene skriver
under pa, at de patager sig det fulde ansvar
for vestens funktionsdygtighed.

Ledere og seniorspejdere over 18 ar baerer
selv ansvaret for veste vestens
funktionsdygtighed.

vejledning 5.e Det kan overvejes at ggre
brugen af svgmmeveste for spejdere under 18
ar betinget af foraeldrenes skriftlige accept.
Endvidere kan det overvejes om
svgmmeveste skal tillades under alle forhold,
f.x. langt fra land, om natten eller tidligt/sent
pa aret, nar vandtemperaturen er lav.
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5.f. Gruppestyrelsen for en gruppe, der
ikke er anerkendt som sggruppe, kan efter
samrad med en sgleder, SBK, eller SGA
ved enkeltstdende sgaktiviteter under
seerlige forhold tillade, at gruppens
spejdere benytter svgmmevest efter
regler, som gruppestyrelsen har fastsat.
(se vejl.)

5.9. Gruppestyrelsen i en anerkendt
sggruppe kan fastsaette regler om:

1.- at det ombord i et opankret eller ved
land fortgjet fartgj er tilladt at tage
redningsvesten af.

2.- at der ombord i et fartgj, der er let, i
ganske seerlige situationer, fx vindstille,
badning fra fartgjet, kaproning, ophold
under deek kan gives tilladelse til at tage
redningsvesten af.

Tilladelsen efter stk. 2. kan dog kun gives
af en leder eller en fartgjsfarer. | konkrete
situationer ma vurderingen af ngdvendig-
heden af redningsvest aldrig overlades til
personer under 18 ar.

Vestene skal under alle omstaendigheder
medbringes i fartgjet. jet. (se vejl.)

6. Fartgjsfareren

6.a. Pa ethvert fartaj skal der veere en
farer, ligesom fartgjet skal veere forsvarligt
bemandet. Fartgjsfareren er ansvarlig for
betryggende sejlads og de ombord-
veerendes sikkerhed.

6.b. Gruppestyrelsen fastseetter regler
for, hvem der ma fare hvilke fartgjer, krav
til fartgjsfarer, samt i hvilke
sejladsomrader og under hvilke
omstaendigheder. (se vejl.)

vejledning 5.f Fx leje af kanoer, der af udlejer
kan veere forsynet med de sakaldte
kanoveste, som (jfr. def. 2.e.) er et svgm-
meveste. Tilladelse til brug af svemmevest
bar falges af et krav om svgmme-faerdighed
(jfr. regel 5.e.) Desuden bgr turen afvikles
kystneert (jfr. vejl. 6.b).

vejledning 5.9.

1 For ombordvaerende pa 'Ran’, Klitta’ eller
andre store spejderskibe gaelder

seerlige regler (se regel 8.e.).

2 S@A anbefaler at tilladelsen kun geelder, sa
leenge den der har givet tilladelsen er ombord
i fartgjet eller pa prajehold af dette.

vejledning 6.b. Sgloven §132: Skibsfareren
skal sgrge for, at skibet navigeres og
behandles pa en made som er forenelig med
godt sgmandsskab

Selv en minispejder kan fgre en optimist-jolle
eller en robad pa en made som er forenelig
med godt sgmandsskab. Lederen skal blot
tage de forngdne hensyn til forholdene. Man
bar overveje krav til fartgjsfareren (prove el.
lign.), hvor ma der sejles, afstand fra kysten,
opsyn med sejladsen, evt. ledsagefartgj,
vindstyrke, sg@gang, sigtbarhed,
dag/natsejlads, anden trafik etc.

Under tursejlads med kanoer, kajakker,
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6.c. Inden sejladsen pabegyndes, skal det
veere bestemt, hvem af de Ombord-
veerende, der er fgrer af fartgjet.

6.d. Fartgjsfgreren farer inden sejladsen
en journal, hvori anfgres dato, starttids-
punkt, fartgjets navn, fartgjsfarerens navn,
navn pa samtlige ombordvaerende,
sejladsomrade og evt. forventede rute,
forventet ankomsttidspunkt og evt.
kontaktperson. (se vejl.)

Journalen afsluttes ved hjemkomst med
sluttidspunkt og eventuelle bemaerkninger
om havari o. lign. Journalen opbevares pa
land.

For sejlads under opsyn i "kontrolleret
omrade” kan kravet om journalfgring
fraviges.

7. Lederen

7.a. Lederen skal lede afdelingens
sgaktiviteter i overensstemmelse med den
kompetence, hun/han far dertil af
gruppestyrelsen. Lederen er ansvarlig over
for styrelsen for enhver overtraedelse af de
regler, styrelsen har fastsat for sejladsen.
(se vejl.)

7.b. Lederen skal lede sejladsen pa en
sadan made, at hun/han altid har kontrol
over situationen. (se vejl.)

7.c. Lederen skal til enhver tid kunne
skaffe sig overblik over, hvor afdelingens
fartgjer befinder sig, og hvem, der er
ombord. (se vejl.)

vindsurfere og andre sma fartgjer bgr man sa
vidt muligt fglge kysten i en afstand af hgjst
100 meter. Se ogsa brochuren Sikkerhed i
kano og kajak fra Sgsportens Sikkerhedsrad.
Fartgjsfgreren skal have vist, at han/hun pa
betryggende vis kan fagre fartgjet.

vejledning 6.d. Journalen bgr veere en rigtig
bog, f. x. en protokol el. lign. Med
nummererede sider eller permanent
sammenhaeftede kopierede sider; ikke et
ringbind med lgsblade.

Hvis farvandet, hvor sejladsen foregar er sa
stort eller sa svagt trafikeret, at f. x. et havari
ikke kan forventes at blive observeret

inden for kort tid, er det en god ide med en
kontaktperson i land, som er underrettet om
sejladsen, og som kan foretage det forngdne,
hvis baden ikke vender hjem til tiden.

vejledning 7.a. Sglovens §151: “Rederen
heefter for skade, der er forarsaget v ved fejl
eller forssmmelse i tienesten af skibs-farer.”
Det indebeerer at Gruppe-/afdelings-
/centerleder skal tildeles ledelseskompetence,
der star i forhold til deres erfaring med at styre
spejdernes sejladsaktivitet.

Denne og de efterfalgende regler kan evt.
detaljeres og udbygges af gruppestyrelsen til
brug i de lokale sejladsregler.

vejledning 7.b. Altid har kontrol over
situationen ikke kan forestille sig, at der kan
ske noget, hun/han ikke har kontrol over.

vejledning 7.c. personligt eller ved at sende

en anden, der kan aflaese journalen og
observere farvandet.
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7.d. Nar flere fartagjer sejler under faelles
kommando, skal lederen sikre, at alle
fartgjsfarere ved, hvem der har den
overordnede kommando. (se vejl.)

7.e. Nar flere fartgjer sejler under feelles
kommando, skal lederen sikre, at
fartgjerne til enhver tid gjeblikkeligt kan
komme i kontakt med hinanden. (se vejl.)

7.f. Pa ture af mere end én dags varighed
skal lederen sikre, at der mindst én gang
dagligt rapporteres til kontaktperson pa
land. person (se vejl.)

8. Gruppestyrelsen

8.a. Gruppestyrelsen er ansvarlig for, at
de af korpsledelsen fastsatte sikkerheds-
bestemmelser for sgaktiviteter forlanges
overholdt.

8.b. | gruppestyrelsen for en anerkendt
sggruppe indveelges der et sgkyndigt
medlem S@K.

8.c. Gruppestyrelsen for en anerkendt
sggruppe udarbejder og vedtager lokale
sejladsregler, indeholdende

- sejladsomrader (pkt. 4.a),

- bemanding (pkt. 4.b),

- fartgjsfarere (pkt. 6.b),

- krav om svgmmefaerdighed (pkt. 5.a)

vejledning 7.d. Reglen er iseer vigtig, nar
lederen ikke selv deltager i sejladsen, eller
hvis flere ledere deltager i sejladsen.

vejledning 7.e. Forholdsordre: Hold jer pa
prajehold (sa vi kan hagre hinanden), hold
signalsynsvidde (sa vi kan se hinanden) eller
hold radioen/telefonen aben (sa vi kan
telefonere til hinanden). Veer dog opmaerksom
pa mobiltelefoners evt. begreensede deekning.

vejledning 7.f. Reglen sigter pa ture med
overnatning (weekend, sommertogt).
Kontaktpersonen skal vide: hvorfra og hvortil,
tid for afgang og forventet ankomst, planlagt
rute og ombordveerende, Kontaktpersonen
skal s& hurtigt som muligt have besked, nar
planer eendres eller aftaler ikke kan
overholdes og altid, nar man er kommet i
havn.

Man kan overveje at aftale faste tider for
kommunikation under sejladsen, hvis muligt.
Det er vigtigt, at kontaktpersonen er eller
hurtigt kan komme i kontakt med en erfaren
sejler, der kan vurdere alvoren af evt.
svigtende kommunikation (Ex. er baden
sunket eller ligger den bare for vindstille sa
langt ude, at mobiltelefonen ikke kan reekke).
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- evt. beslutninger om lempelse af det
generelle krav om brug af redningsvest
(pkt. 5.e 0g Q).

- evt. hensyntagen til vejrforhold

Gruppens lokale sejladsregler skal hvert ar
indsendes til registrering pa korpskontoret.
Regler om lempelse af det generelle krav
om brug af redningsvest og evt. senere
aendringer kan farst treede i kraft, nar de er
godkendt af korpsledelsen v. korpsets
sgsikkerhedsansvarlige.

8.d. Lokale regler, besluttet af gruppe-
styrelsen for en ikke-sggruppe iflg. regel
5.1, skal ikke indsendes til korpset, men en
kopi af reglerne, underskrevet af gruppe-
styrelsesformanden, skal opbevares hos
den ansvarlige for aktiviteten. (se vejl.)

8.e. Centre, storskibe og andre, fx
sggrupper, der tilbyder sgaktiviteter til
spejdere fra andre grupper, kan kun
fravige reglerne om brug af redningsvest,
jfr. reglerne 5.e, f og g for egne
medlemmer; for andre kraeves tilladelse
efter samme regler fra spejdernes egen
gruppestyrelse.

Dog kan fartgjsfareren pa store skibe
(Ran, Klitta m.fl.) samt kursusledere pa
korpsets kurser tillade alle ombord-
veerende, uanset deres gruppe-
tilhagrsforhold, at tage redningsvesten af,
nar fartgjet ligger opankret eller fortgjet i
havn, eller nar spejderen befinder sig
under deek.

9. Andre bestemmelser

9.a. Udover disse sikkerheds-
bestemmelser skal myndighedskrav
selvfglgelig overholdes, fx politivedteegter,
krav om speedbadskearekort,
duelighedsbevis, VHF/radio certifikater o.l.

9.b. Hvis en afdeling pateenker at dyrke
svgmmedykning, sejle havkajakker, sta pa
vandski el. lign. sportspreegede sg-
aktiviteter, skal der fastsaettes
sikkerheds-krav, der pa intet punkt er

vejledning 8.d. Den ansvarlige for aktiviteten

(sidste linie) er f. x. Trops-lederen, der er pa
kanotur med troppen, centerlederen eller
skipperen pa et storskib.

19



lempeligere end de, der geelder for klubber
under den pageeldende sportsgrens
officielle lands-organisation, men heller
ikke lempeligere end kravene i SBS.

9.c. Aktivitetssikring af sgspejderfartgjer.
For alle sgdygtige fartgjer med en veerdi
over 1.500 kr. og under 300.000 kr., som
benyttes til sgaktiviteter, der opfylder
kravene for "Sikkerhedsbestemmelser for
sgaktiviteter” jfr. disse i DDS Handbogen
S. 89 fs., daekker korpset udbedringen af
pludseligt opstaede skader pa disse
fartgjer. Herudover deekkes ud fra en
konkret vurdering af skadesforlgbet evt.
tab af udstyr og personlige ejendele for
max. 20.000 kr. Det er dog en
forudsaetning, at skaden ikke skyldes en
andens ansvarspadragende handling, da
det da er dennes ansvarsforsikring, som
skal udbedre skaden. Forudsaetningen er
0gsa, at aktiviteten med fartgjet kun sker i
vandet i den periode, hvor fartgjet er
ansvarsforsikret.

For at sikre at korpsets sgaktiviteter
udfgres sa ansvarligt som muligt og at
grupperne leerer spejderne at udvise godt
sgmandskab, skal grupperne medvirke til
en istandsaettelse med 1.500 kr. for at
fartgj med en veerdi under 50.000 kr. med
3.500 kr. for en fartgj med en veerdi
mellem 50.000 kr. og 120.000 kr. og med
5.000 kr. for at fartgj med en veerdi mellem
120.000 kr. og 300.000 kr. Dette geelder
dog ikke skader, der skyldes brand.

vejledning 9.c.Nar en skade er sket, udfyldes
en anmeldelse. Heri beskrives skaden og
mindst to personer fra gruppen bevidner
sagsforlgbet.

Anmeldelsen indsendes til korpskontoret, der
vurderer om det er en ansvarsskade, der skal
betales via den tegnede ansvarsforsikring for
fartgjet.

Hvis dette ikke er tilfeeldet bedes gruppen om
at fa et tilbud pé istandsaettelsen.
Istandseettelsen ma farst igangsaettes efter
tilladelse fra korpskontoret. Istandsaettelsen
skal som hovedregel ske af momsregistrerede
fagfolk. Hvis gruppen selv kan udbedre
mindre skader, skal der altid foreligge
fakturaer for alle materialeindkgb. Veerdien af
eget arbejde afregnes til gruppen, aldrig til
enkeltpersoner.

Jfr. i gvrigt beskrivelserne af
skadesanmeldelse under lystfartgjsforsikring.
Besigtigelse af skaden sker, hvis det synes
ngdvendigt. | givet fald sgrger Korpskontoret
for besigtigelse / syn / vurdering.

Til at styre evt. klager og den daglige
administration af sgspejderfartgjernes
aktivitetssikring er der nedsat en
arbejdsgruppe pa 3 personer, bestaende af 1
ansat pa korpskontoret, 1 udpeget af
Swgarbejdsgruppen samt 1 udpeget af
@konomiledelsen.
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10. Korpsledelsen.

10.a. Korpsledelsen udneevner en
sgsikkerhedsansvarlig, som er medlem
af SOA.

10.b. Korpsledelsen anerkender v.
korpsets sgsikkerhedsansvarlige grupper,
der tilkendegiver, at en eller flere
afdelinger har til hensigt at have
sgaktiviteter, som sggruppe.

10.c. Korpsledelsen godkender v. korpsets
s@sikkerhedsansvarlige de af anerkendte
sggruppers styrelse vedtagne lokale
sejladsregler som angar Fravigelse /
lempelse af krav om brug af redningsvest.

10.d. Korpsledelsen anerkender i samrad
med korpsets sgsikkerhedsansvarlige
modtagelsen af de af gruppestyrelsen
indsendte fartgjscertifikater over for gruppen
og divisionen.

10.e. Denne udgave af
Sikkerhedsbestemmelser for sgaktiviteter er
godkendt af korpsledelsen den 17. januar
2003.

Med rett. til mar 2010
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Fartgjscertifikater og registrering af fartgjer.(jf. lovenes § 22,5.)

Obs.

1. Fra korpset modtager gruppen hvert ar inden sgseetning et fartajscertifikat for
hver bad med de oplysninger, som korpset ligger inde med fra det foregaende ar.

2. Senest d. 15. juni returnerer gruppen certifikatet i underskrevet stand med evt.
rettelser, herunder evt. ny veerdianseettelse = forsikringssummen.

OBS. Et. rettelser foretages ved overstregning.

Sammen med fartgjscertifikatet indsendes gruppens lokale sejladsbestemmelser/
reglement ogsa i underskrevet stand.

3. Herefter returneres certifikat og Sejladsbestemmelser/reglement underskrevet og
dermed godkendt af korpsets sgsikkerhedsansvarlige.

Hermed er baden bla. forsikret.

Veaer opmaerksom pa, at hvis et certifikat ikke indsendes, regner man med, at baden
er afheendet, men spec. besked om dette modtages meget gerne; evt. hvis den
pagaeldende bad kun star pa land, idet den sa kun er forsikret mod brand og tyveri.
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Gruppe: Badnr.: Det Danske Spejderkorps
Searbejdsgruppen
Fartgjscertifikat
Aktivitets-/
ansvarsforsikringsbegaerin
Seregistreringsattest 2010
Oplysning fra Navn Byggemateriale
fartgjscertifikat Type Sveerd/saenkeksl
Sejl nr. / mrk. Bemanding Min. | | Max |
Byggear Klassification
Veerft Sejl antal
Laengde o.a. Argang
Bredde Argang
Dybgang Ret eventulle feji, overstreg det forkeret
Veegt kg. og skriver det korrekte
Oplysning om Fabrikat Max. Fart i knob
motor Motor nr. Braendstof
Argang lldslukker antal og
Type veegt
Antal Hk. Ret eventulle fejl
Ejer forhold Indlejet Ja Lejekontrakt vedlagt
Nej Hvis fartajet er afhaendet gives straks besket
Flydeprove v dbne |Bortfyldt fartej flydepravet Fartgjet fled i ........... timer
fartejer den;
Sikkerhedsudstyr |Ankertype
Opdriftsmiddel
Laensemidle
Nedudstyr
Godkendelse, Undertegnede, som er bekendt med DDS love §22, §29.5, §43.5 og §50.6 samt
aktivitets - og sikkerhedsbestemmelserne for sgaktiviteter, har den /2011 godkendt
forsikrings- ovennavente fartgj til seaktiviteter og fundet det i overensstemmelse med DDS-
begeering sikkerhedsbestemmelserne og @nsker fartgjet inklusiv udrustning, herunder motor

aktivitetssikret forkr. ..................coooeeiin
@nsket sejladsperiod: [ | (apr. - nov.) (hele ret) (fartjet vil ikke blive
spsat i ar). Overstreg det ikke geeldende.

Sekyndigt medlem Bestyrelsesformand Gruppe/Afd. Leder

Registrerings-
attest,
aktivitetssikrings
og forsikrings-

bevis, geeldende
til 1. juli 2012

Udfyldes af korpskontoret/s@arbejdsgruppen.
Fartejet er ansvarsforsikret i Topdanmark, individuelt eller pa DDS's
feellespolice nr. P 1218 743 109. Sidst registreret den:

[Badens vaerdi er |

Nej []

Udvidet sejladsperiode. Ja []

Dato for registrering  / 2011

underskrift .......oooveee e
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Lystfartgjsforsikring

Badene er forsikret med fglgende daekning: (se ogsa under "Sikkerhedsbestemmelser for
sgaktiveteter § 9c: "Aktivitetssikring af sgspejderfartgjer”)

Bade med veerdi fra kr. 0 — 50.000 kr.
Disse fartgjer er alene ansvarsforsikret. Der beregnes 1.500 kr. i selvrisiko ved skade.

Bade med en veerdi mellem 50.000 og 120.000 kr.

Daekningen omfatter ansvar og kasko. Der beregnes en selvrisiko pa 3.500 kr. ved
kaskoskader.

Bade med en veerdi mellem 120.000 og 300.000 kr.
Der beregnes en selvrisiko pa 5.000 kr. ved kaskoskader.

Geografisk omrade
Forsikringen daekker, nar andet ikke er aftalt, inden for et omrade begraenset af linjerne
Lindenaes-Wilhelmshaven og 61 grader nordlig bredde.

For svaj
For bade der ligger for svaj deekker forsikringen i perioden 1. april til 15. september.

Sejladsperiode
Hvis intet andet er aftalt, daekker forsikringen for sejlads i tiden 1. april til 15. november.

Kapsejlads
Forsikringen daekker kapsejlads for bade med mast og sejl.

Udlan af bade

Safremt der ikke drives erhvervsmaessig udlejning vil forsikringen daekke. Der ma i
forbindelse med udlan gerne opkraeves et belgb til deekning af udgifterne. Indlan/lan af
bade indtil 5 meter og max. motorkraft pa 10hk er omfattet af ansvarsforsikringen. For bade
over disse greenser afheenger det af udlaners/ejers forsikring. Man skal igvrigt altid sikre, at
korpsets sgsikkerhedsbestemmelser er overholdt.

Fartgjscertifikat
Alle fartgjer skal have et fartgjscertifikat, som skal veere indsendt til Korpskontoret, for at
forsikringen geelder (fartajscertifikatet kan fas pa Korpskontoret).

Praemie for lystfartgjsforsikring:

Badveerdi under 300.000 kr.

Grupperne opkraeves et arligt gebyr pa 1,2% af fartajernes veerdi for ansvarsforsikringen og
retten til at drive sgspejderaktivitet.

Badveerdi stgrre end 300.000 kr.

DDS betaler forsikringspreemie for ansvarsforsikringen. Grupperne betaler selv statsafgiften
(1% af forsikringssummen), brandforsikring og kaskoforsikring.

Skadesanmeldelse

Haendelsesforlabet beskrives sa objektivt som muligt. Husk at anfgre badens DDS-nr. Alle
skadesanmeldelser fas pa Korpskontoret og returneres hertil efter udfyldelse. Nar |
fremsender regningen for en skade, skal | anfgre gruppens navn og konto nr. og
forsikringsselskabets skade nr., hvis | kender det. Husk at pafgre en kontaktperson.
Eventuel skadeserstatning vil blive krediteret gruppens konto hos DDS.
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Hvordan kan en sgkyndig hjeelpe lederne i en sggruppe?

For at gare det sgkyndig medlem til en naturlig del af livet i en sggruppe og maske samtidig
en god hjeelp og statte for de daglige ledere, kunne et ars forlab se ca, sdledes ud:

OM EFTERARET:
1. Lige for badene hales pa land: Den sgkyndige mgdes i badene med
fartgjsfagreren/hele patrulien og/eller lederen for at syne baden efter saesonens
sejlads. Ved dette eftersyn laves en Mangel og udbedringsliste. P& listen noteres
hvilke ting, der SKAL udbedre/fornys, hvilke ting, der BAR gares noget ved. Som
sekyndig kan man evt. samtidig bemaerke, hvis man synes, at bad og grej er slidt lidt
voldsomt. (Dette kan ogsa veere en hjeelp for lederne!). Husk ogsa lige mast, rig, fald
og skader.
2. Ved afrigningen/standernedhalingen: Man kan benytte lejligheden til, at spejderne
stiller ifart egen redningsvest for at fa denne kontrolleret for evt. mangler og/eller slid
og starrelse. Fejl som bgr rettes i lgbet af vinteren inden naeste seesons begyndelse.
Der laves naturligvis en liste over dette.
3. Efter badene er halet pa land: Pa tilsvarende made eftersyn af skrog og ror
foretages, nar baden er kommet pa land. Husk stadig mast, rig og fald!

Hvis kun fartgjsfareren og/ell. patruljen er med ved synet, diskuteres listen siden hen med
lederen.

| LIBET AF VINTEREN:
Mangel og udbedringslisten udleveres og bruges blandt andet som arbejdsgrundlag
for vinterens arbejde i trop og patruljer. En af de fagrste opgaver er detaljeret eftersyn
af sejl, saledes at disse kan afleveres hos sejlmageren inden jul (prishilligt). Listen er
ogsa en hjeelp til kommende ars budgetleegning.

FORAR:
1. Efter klarggringen og lige inden sgsaetning: Sammen med de samme personer
som tidligere kontrolleres det klargjorte skrog og ror iht. Mangel og udbedringslisten.
Husk at kontrollere mast og rig for fastspaending.
2. Efter sgseetning/tilrigning: Igen sammen med de ovennesevnte personer mgdes
man i fartajet og gennemgar den tidligere lavede Mange og udbedringsliste for at
falge det tidligere aftalte op, sa fartgjet findes i forsvarlig stand. Husk eftersyn af
fastspaending og sikring af rig og vantskruer.
3. Ved mgnstring far den farste sejlads: Maske samtidig med pkt. 2 eller ved
Standerhejsningen stiller samtlige spejdere ifgrt personlig redningsvest, der
kontrolleres bla. med henblik pa om tidligere mangler ER udbedrede, som aftalt jf.
listen. Dette er ogsa et passende tidspunkt for kontrol af, at det aftalte
sikkerhedsudstyr er om bord og i orden = fuldt udstyret bad.

26



| LOBET AF SEJLSASONEN:
Far sommertogtet: Der er nu gaet en del af sejlsaesonen, og den sgkyndige mgder op
ved sommertogtets start, hvor alle deltagerne stiller i deres redningsveste, hvorefter den
sgkyndige far lejlighed til:
« at efterse redningsveste
« kaste et kritisk blik pa badenes tilstand.
« at kontrollere sikkerhedsudstyr sammen med beszetningen, ogsa det
sikkerhedsudstyr, som maske er taget om bord specielt i forbindelse med et laengere
togt.
« at hilse pa og maske aftale naermere med kontaktpersonen..
« at onske deltagerne en god tur.

Ved keentringsgvelser/flydepragver: Her skal den sgkyndige veere til stede.
Erfaringsmaessigt giver en sadan praktisk gvelse god anledning til opstramninger og
preeciseringer af sikkerhedsmaessige forhold.

ANDEN HJZALP:
Alle fagfolk laegger altid straks specielt maerke til os sgspejdere. Kniber det derfor for
lederne at fa spejderne til altid at efterlade badene rene og paene, ordentligt fortajede,
affendrede og afriggede, kan det veere en god hjaelp for en leder, der er traet af at patale
I det dagligt, at den sgkyndige, efter aftale med lederen tilfeeldigt kigger forbi, og siden
ger spejderne opmaerksomme pa evt. mangler.

DET VAR SA ARET, DER GIK!
Ovenstaende er et eksempel pa hvordan et godt samarbejde kunne udformes, men det
ma veere helt op til aftaler og tradition mellem lederne og den sgkyndige.
Eksemplet kan veere et godt udgangspunkt for planleegningen og arbejdet i en
sggruppe.
Naermere aftalte samarbejdspunkter medvirker ogsa til at de sikkerhedsmaessige
forhold ikke glemmes i den daglige rutine. Det, at en udefra kommende person er
blandet ind i sikkerheds-forholdene kan ogsa veere med til at skeerpe ikke mindst
spejdernes opmeerksomhed omkring sikkerhedsforholdene.
Alle ovennaevnte procedurer bgr preege af, at den sgkyndige ikke er en "Bussemand”,
men en person, der interesserer sig for gruppens og medlemmernes vé og vel, og at
han/hun pa en hyggelige made gnsker at vejlede og hjeelpe. Det ma ikke virke som en
inspektion af lederen, selv om der naturligvis ligger en vis alvor bag den sgkyndiges
interesse.
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Se pa kano

Skroget:
Fribord m.m.
Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling eller topcoat.
Alu-kanoer far buler. Hvis man banker dem ud buler de den anden vej, og der
kan komme revner. Check for lgse skruer.
Check raelingsliste for skader og rad (hvis den af trae).
Padler:
Tree:

Padler af tree skal veere ordentlig lakeret isaer endetraeet pa bladet, sa vandet
ikke treenger ind. Nogle er ikke lakeret pa handtaget i toppen. Sa er den
rarere at holde pa.

Plast/alu:
Kontrollér, at popnitter ikke er gaet lgse, og at plasten ikke er ved at flaekke.

Saeder:
Skal sidde fast.

Fangline:
Bundet fast i et beslag i steevnen. Kontroller for slitage.

Opdriftsmidler: (Enten skum eller blokke (Flamingo) placeret i steevnene).

Skum:
Skal veere stgbt vandtaet inde i steevnene.
Se i gvrigt spec. afsnit i denne mappe om "Skum-advarsel” m.m.
Blokke:
Lukket inde i hulrum i staevnene, sa de ikke lider overlast og er udsat for
sollys
Fastgering:

Skumblokkene eller luftseekkene skal HVER for sig veere fastgjort med 3 strop
per/baendler (ca. 4/5 cm brede).

Opdriftsmidler kan vaere stabt ind i bunden; dette er ikke s& smart, hvis den er keentret,
da den sa vil forsgge at vende bunden i vejret.
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(Se ogsa i denne mappe: Checklister for hhv. Fartgj af tree og Fartgj af glasfiber)
Se pa Optimistjolle
Skroget:
Mastetoften og mastefoden:
Skal veere forsvarlig fastgjorte.
Sveerdkisten teet?
Fribord m.m:
Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling eller topcoat.
Ror:
Rorfladen:
Beslag pa rorfladen og i agterstavnen helst med gennemgaende bolte og
passende underlag pa bagsiden (skiver eller plader).
Beslag:
Kontrollér for slitage = slup i rorlgkker.
Sikring af ror sa det ikke kan falde af under sejlads.
Rorpind:
Skal passe fint i rorhoved, og rorpind skal veere af tilstraekkelig styrke.
Rorpinden skal sikres, sa den ikke kan falde af.
Beslag:
Hvor det er muligt skal beslag overalt helst veere fastgjorte med
gennemgaende bolte med et passende underlag pa bagsiden.
Mast, bom, spryd og rig:
Mast:
Eftersyn for rad og brudstriber pa alle rundholter.
Klamper pa mast.
Lidseliner til fastgaring af sejl.

Sprydstrop.

Skader:
Ved slid kan skgder evt. stadig bruges ved at endevende dem. Taklinger.
Blokke efterses for slid. Sjeekler skal veere fastspaendte overalt.

Sejl:

Evt. reparation i god tid = spare penge.
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Opdriftsmidler:
Enten skum eller luftsaekke.

Skum:
3 x skum indstgbt eller i blokke. Skal veere lukket vandteet med maling.
Se i gvrigt spec. afsnit i denne mappe om "Skum-advarsel” m.m.
Luftseekke:
3 x luftseekke og disse skal veere forsynet med kontraventil. Kontrolléres for
teethed.
Fastgering:
Skumblokkene eller luftseekkene skal HVER veere fastgjort med 3
stropper/beendler (ca. 4 — 5 cm brede).
> 77
7 %
7 2227~
Placering af A
opdriftsmiddel ~
x| i
Flydeprave:

Jollen skal bordfyldes og mindst 40 kg jernvaegt skal anbringes agten for og
max.100 mm fra midterspantet. Jollen skal nu flyde med essingen klar af
vandet. Prgven skal sikre, at opdriftsmidlerne og deres befaestelser er i orden,
og at luftseekkene ikke viser tegn péa uteetheder.

(Se ogsa i denne mappe: ChecKlister for Fartgj af glasfiber)
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Se p& motorjolle (bla. ledsagefartgj for optimistjollesejlads)
SKROGET:
Fribord og deek:
Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling, topcoat.
Spec. vedr. treejolle: Se siden: Se pa Alborgjolle i denne mappe!
Andre materialer: Aluminium, plastic og gummi (oppustelig).
Tvivl om behandling: Spgrg fagmand ell. lses brochurer.

ROR:
Beslag pa rorfladen og i agterstavnen med gennemgaende bolte.
Kontrollér for slidte beslag = slup i rorlgkker.
Sikring af ror, sa det ikke kan falde af i f. eks. hgj s@.
Rorhoved fuldt intakt. Rorpind skal passe fint i rorhoved. Rorpind skal veere af
tilstraekkelig styrke. Rorpinden skal sikres, sa den ikke falder ud.
BESLAG:

Diverse beslag:
Hvor det er muligt skal disse helst veere fastgjorte med gennemgaende bolte
med et passende underlag under deek/pa bagsiden. Veer iseer opmaerksom
pa fastggringsbeslag for motor og beslag for slaebetrosse (pullert / klamper).
MOTOR:
Udenbords motor:
Forsvarlig fastgjort med keede/wire og las. Af hensyn til tab og tyveri jf.
forsikringsbetingelser.
Braendselsbeholdere (tank og reservedunke) fast plads om bord og
forsvarlig fastgjorte. Beholdere skal veere af godkendt type.
Motorstarrelse:
Motorkraft ma ikke overstige det antal HK, som badtypen er beregnet til.
NB! Nogle motorjoller kreever Speedbadscertifikat af fgreren, idet badens
hastighed er afhaengig af motorkraft og badlaengde.
Evt. Dgdmandsknap, pa nyere motorer kan en sadan monteres. Kontrol af
denne.
SKRUEN:
Af hensyn til personer i vandet anbefales det kraftigt at f& monteret en
skruebeskyttelse.
SIKKERHEDSUDSTYR:
Det anbefales at medbringe: reservearer, pagajer, anker, leensegrej (pgs /
laensekar) fastgjort til baden, sleebeline/tov, tagehorn, fendere, andet
sikkerhedsudstyr iht. gruppens egne Sejladsbestemmelser.
FLYDEPR@VE:
Vedr. indenbords motor:
Kan naturligt ikke foretages, men se SBS § 3 1.
Vedr. udenbords motor:
Husk ballast svarende til veegt og placering af motor og braendstof beholdere.
OPPUSTELIGE GUMMIBADE:
Baden bgr kunne flyde med én uteet sektion.

(Se ogsa i denne mappe: ChecKlister for Fartgj af glasfiber/tree)
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Se pa Svendborgijolle.

SKROGET:

Kglen:

Udsivende rust mellem kgl og skrog kan indikere defekte kalbolte.

Skeeg:

Kontroller fastspaending til skrog. Ingen rokken!

Fribord og deek:

Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling eller topcoat.
Tvivl om behandling: Spgrg fagmand ell. lses brochurer.

ROR:
Beslag pa rorfladen, skaeg og i agterstavnen med gennemgaende bolte.
Sikring af ror, sa det ikke kan falde af i f. eks. hgj s@.
Rorhoved fuldt intakt.
Rorpind skal passe fint i rorhoved. Rorpind skal veere af tilstraekkelig styrke.
Rorpinden skal sikres, sa den ikke falder ud.
BESLAG:
Diverse beslag (steevn, agterstag, vanter, skadevisere osv.)skal helst veere.
fastgjorte med gennemgaende bolte med et passende underlag under deek.
Staevn- og agterbeslag bgr veere fastgjorte i over- og underdel.
UNDER DZK:
Mastestgatte, luger, kalbolte og bundstokke kontrolleres.
MAST OG RIG:
Mast efterses for rad og brudstriber. Salingshornenes faeste pa mast.
Wirefald: lus?? (minus 90 graders bgjning (stadende rig).
Endevending af tovveerksfald. Taklinger.
Vantskruer velsmurte, minus rust, sikres med trad ell. tape.
Kontraskruer er ikke altid nok. Tape beskytter ogsa sejl og skader.
Sjeekler skal veere fastspaendte overalt. Blokke efterses for slid.
Klamper pa mast.
Alle splitter udskiftes hvert ar. G-ringe kan muligvis genbruges.
SKODER:
Kan ogsa endevendes.
SEJL:

Rep. i god tid = spare penge.

(Se ogsé i denne mappe: Checkliste for "Fartgj af glasfiber)
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Se p& Wayfarerjolle.
SKROGET:
Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling eller topcoat.
Tvivl om behandling: Spgrg fagmand ell. lses brochurer.
Alle metalskinner skal sidde fast og skruehuller skal veere vandteette.
Langsgaende bundstokke under darken skal sidde fast til skroget.
Bailere skal glide let og veere teette.
ROR:
Beslag pa rorfladen, og i agterspejlet. (Gennemgaende bolte anbefales!)
Slid i rorbeslag? Der ma ikke vaere "slup” i rorlgkker.
Vand traenger let ind i krydsfinérs endetrae ved ragrbolt. Er finéren mar, knaekker roret
let.
Rorbladet skal dreje frit. Elastik OK?
Sikring af ror, sa det ikke kan falde af i f. eks. hgj s@.
Rorpind skal passe fint i rorhoved. Rorpind skal veere af tilstraekkelig styrke.
SVARD:
Sveerdkisten kontrolleres for brud ved alle samlinger.
Skal glide let | sveerdkisten uden at det dog gar op af sig selv; og dog stramt nok til
at holde sig halvt oppe.
Bolthul i sveerdet kontrolleres. Er det slidt, treenger vand let ind i laminatet. resultat at
det knaekker.
Gummipakninger ved sveerdbolten hindrer vandindtraengning.
DAK:
Fordeek ma ikke veere “for” blgdt/elastisk.
Samlinger mellem deek og skrog skal veere teet og uden tegn pa brud.
BESLAG:
Diverse beslag (steevn, vanter, skadevisere osv.) skal helst veere fastgjorte
med gennemgaende bolte med et passende underlag under deek.
Steevnbeslag bar veere fastgjort i deek og skrog.
MAST OG RIG:
Mastekonsol skal vaere solidt fastgjort til bade deek, svaerdkiste og kalsvin.
Hullet til mastebolten ma ikke veere slidt.
Mast efterses for rad og brudstriber og tilsvarende salingshornenes faeste pa mast.
Wirefald: lus (minus 90 graders bgjning (staende rig).
Endevending af tovvaerksfald kan maske forleenge dets levetid. Taklinger.
Vantskruer velsmurte, minus rust, sikres med trad ell. tape.
Sjeekler skal veere fastspaendte overalt. Blokke efterses for slid.
Klamper pa mast bar sidde fast.
Alle splitter udskiftes hvert ar. G-ringe kan muligvis genbruges.
SKODER:
Kan ogsa endevendes.
SEJL:
Rep. i god tid = spare penge.

Se ogsa i denne mappe: Checkliste for "Fartgj af glasfiber” og "Udvidet vejledning for Wayfarerjollen (side 45).
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Se pa Alborgjolle.
SKROGET:
Kglen:
Udsivende rust mellem kal og skrog kan indikere defekte kalbolte.
Ror

Beslag pa rorfladen og i agterstavnen med gennemgaende bolte.
Kontrollér for slidte beslag = slup i rorlgkker.
Sikring af ror, sa det ikke kan falde af i f. eks. hgj s@.
Rorhoved fuldt intakt.
Rorpind skal passe fint i rorhoved. Rorpind skal veere af tilstreekkelig styrke.
Rorpinden skal sikres, sa den ikke falder ud.

FRIBORD OG DAK:
Alt tree under og over vandlinien skal veere sundt og normalt lukket med lak
og/ell. maling.
Eftersyn af bordenes (klaedningens) tilstand (revner og vindridser).
Ligeledes efterses tilstanden af kobbernagler, spir og skruer (teering).
Bordenes fastggring til steevnene for og agter.
Fenderlister. Aretoldenes fastggring i deek. Evt. mastebgjle og sikring af
denne, eller mastefisk med hul for mast (evt. mastekiler i mastehul). Fisken
skal veere solid og ordentlig fastgjort.
Fortgjningsklamper (for og agter), evt. pullert for fortgjning.
Tvivl om behandling: Spgrg fagmand ell. lees brochurer.

BESLAG:
Diverse beslag (steevn, vanter, skadevisere, aretolde, ragstjern, klamper osv.)
skal helst veere fastgjorte med gennemgaende bolte med et passende
underlag under deek/pa bag-siden. Staevnbeslag.

UNDER DAK:
Indenbords: Mastespor, dark, tofter, bundstokke, spanter og svab (ridser,
fleekker og knaekkede). Nagler, spir, skruer og kalbolte (teering). Daeksbjeelker
bundstokke, spanter og svgbs vedhaeftning til bordene. Flydemidlers
fastgaring og tilstand. Klamper for storskgde og tilsv. for fok.
Fortgjningspullerts fastgaring i bunden.

RUNDHOLTER OG RIG:

(mast, spryd, topsejlsstage og arer).

Efterses for rad og brudstriber. Staende rig. (minus 90 graders bgjning).
Endevending af tovveerksfald. Taklinger ??? Sprydstrop og lidseliner. Evt.
Vantskruer: Velsmurte, minus rust, sikres med trad, splitter ell. tape.
Kontraskruer er ikke altid nok. Tape beskytter ogsa sejl og skader. Sjeekler
skal veere fastspaendte overalt. Blokke efterses for slid.
Alle splitter udskiftes hvert ar. G-ringe kan muligvis genbruges.
Klamper. Skivgat. Lanterne.

SKODER:
Ved slid kan skgder evt. stadig bruges ved at endevende dem.

SEJL:
Rep. i god tid = spare penge.

AKKUMULATOR:
Skal veere forsvarlig fastgjort. Syrefare ved uteethed og transport op i land.

(Se ogsa i denne mappe: Checkliste for Fartgj af trae)
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Se pa Kglbad. (tree-& glasfiberbade)
Da vi ikke kan lave en spec. vejledning for alle kalbade, er nedenstaende en
summarisk i almindelighed behandling af kaglbade.
SKROGET:
Kglen:
Udsivende rust mellem k@l og skrog kan indikere defekte kglbolte.
Skeeg:
Kontroller fastspaending til skrog. Ingen rokken.
Fribord:
Al glasfiber skal veere lukket med 2-komponent maling eller topcoat.
Tree: Lees evt. siden Se pa Alborgjolle om eftersyn af tree.
Ellers tvivl om behandling spgrg fagmand ell. lses brochurer.
ROR:
Beslag pa rorfladen, skaeg og i agterstavnen med gennemgaende bolte.
Kontrollér for slidte beslag = slup i rorlgkker.
Sikring af ror, sa det ikke kan falde af i f. eks. hgj s@. Rorhoved fuldt intakt.
Rorpind skal passe fint i rorhoved. Rorpind skal veere af tilstreekkelig styrke.
Rorpinden skal sikres, sa den ikke falder ud.
BESLAG:
Diverse beslag (steevn, agterstag, vanter, skadevisere osv.) skal helst veere
fastgjorte med gennemgaende bolte med et passende underlag under daek
eller pa bagside). Steevn og agterbeslag ber vaere fastgjorte i over og
underdel.
UNDER DAK:
Mastespor, luger, kglbolte, bundstokke, spanter og sveb kontrolleres
(fleekker, nagler m.m.).
MAST OG RIG:
Mast efterses for rad og brudstriber. Salingshornenes faeste pa mast.

0
Wirefald lus staende rig. Wirer ma aldrig bgjes/braekkes (90 ).
Endevending af tovveerksfald. Taklinger.
Vantskruer velsmurte, minus rust, sikres med trad ell. tape.
Kontraskruer er ikke altid nok. Tape beskytter ogsa sejl og skader.
Sjeekler skal veere fastspeendte overalt. Blokke efterses for slid.
Alle splitter udskiftes hvert ar. G-ringe kan muligvis genbruges.
Klamper pa mast El-lanterne: Fordel at udskifte paere(r) hvert ar ved tilrigning.

SKODER:
Ved slid kan skgder evt. stadig bruges ved at endevende dem.
SEJL:
Rep. i god tid = spare penge.
MOTOR:
Indenbordsmotor:
Braendstoftank og reservedunk af godkendt type. Forsvarlig
Placering. Brandstoff rgrforbindelser teette.
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Pahaengsmotor:
Forsvarlig fastgjort med keede/wire og las. Af hensyn til tab og
tyveri jf. forsikringsbetingelser.
Breendselsbeholdere (tank og reservedunke) fast plads om bord og forsvarlig
fastgjorte.
Beholdere skal veere af godkendt type.
Motorstarrelse:
Motorkraft bar veere i overensstemmelse med det antal HK, som er anbefalet til
badtypen.
KOGEAPPARAT & EVT. OPVARMNING:
Installation skal veaere professionelt udfgrt og efter “Sgfartsstyrelsen™s strenge
krav og fabrikantens forskrifter. Udfarlig skriftlig instruktion vedr. betjening af
apparaterne bgr findes om bord.
EL:
Installationen skal veere professionelt udfert. Hvis 220 V om bord: Udfarlig
anvisning og ngje instruktion vedr. tilslutning (og det modsatte!) i land, samt
indskeerpelse af forsigtig omgang med 220 V. Dansk Sejlunion: El om bord.
AKKUMULATOR:
Skal veere forsvarlig fastgjort. Syrefare ved uteethed og transport op i land.
VHF:
VHF-handbog skal forefindes om bord.
Ngdantenne.

(Se ogsa i denne mappe: Checklister for hhv. Fartgj af tree og Fartgj af glasfiber)
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Checkliste TREBAD:

| B&dens navn:

DDS nr.:

Fartgjets stand.

Betegnelse

Materiale

Fin

God

Middel

Dérlig | Fornyelse forbedringer

1. Skrog:

Klaedning

Treekgl

Steevn - for

Agterstaevn/spejl

Spanter

Svegb

Bundstokke

Kglbolte

Overgang kgl/treekgl(rust)

Ballast indenbords

Ballastkal

Klinker (nagler)

Spir

Diverse bolte

2. Ror:

Rorhoved

Rorpind(sikring??)

Rorblad

Rorbeslag

Tappe, lgkke og sikring

3. Daek:

Deaek

Daekshbjeelker

Skandaek

Mastestgtte/fod

Rgstjern

Andre beslag

Cockpit

Cockpitkarm

Rufsider

Skvatlister

Kogijer/skylights

4. Rig:

Rundholter (mast, bomme m.m.)

Staende rig

Lgbende rig(blokke m.m.)

Beslag

Sejl

6. Andet:

Aptering

El-installation

Kogeapparater

Instrumenter

Flydemidler

Sjeekler overalt fastspesendt

Kontrol af revnedannelser udvendig og indvendig

ved..

Svag

Middel

Sveer

Rorbeslag og rorbrgnd

Rgstjern

Mastefod

Beslag

Sgventiler

Deek

Helhedsvurdering:

Dato:

S@K Traebad-checkliste
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Badens navn:

Checkliste GLASFIBERFARTJJ DDS nr.:
Fartgjets stand.
Fornyelse
Betegnelse Materiale Fin God Middel Dérlig forbedringer
1. Skrog: Udvendig gelcoat ov.vl.
Udvendig gelcoat u. vl.
Kal
Kglbolte
Overgang kgl/skrog (rust!!)
Bundventil
Sgventiler
Stadlister
Ballast
Flydemiddel
2. Ror: Rorhoved
Rorpind(sikring??)
Rorblad
Rorbeslag
Sikring
3. Deek: Gelcoat
Skinner
Beslag
Rastjern
Andre beslag
4. Opstaende: Cockpit
Cockpit selvleens
Rufsider og deek
Skvatlister
Kogijer/skylights
Luftventiler
Beslag/sjeekler
Rundholter (mast, bomme
5. Rig: m.m.)
Staende rig
Lgbende rig
Sejl
6. Andet: Slanger og spaendeband
Aptering
El-installation
Kogeapparater
Instrumenter
Sjeekler overalt fastspesendt
Kontrol af revnedannelser udvendig og
indvendig Svag Middel Sveer
Rorbeslag og
rorbrgnd
Rgstjern
Mastefod
Beslag
Sgventiler
Daek
Helhedsvurdering: Dato: S@K glasfiber-checkliste
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Sikkerhedsudrustning i sgspejderfartgjer.

Sikkerhedsudstyr i de enkelte fartgjer afhaenger blandt andet af fartgjstype og
sejladsomrade.

Det afhaenger imidlertid ogsa af hvad den enkelte gruppe finder frem til som formalstjenligt
og muligt.

Spejdere, ledere og sgkyndige bgr finde frem til hvad der skal geelde for gruppens fartgjer.
Denne diskussion bagr tages med jeevne mellemrum af hensyn til nye spejdere, nye
badtyper, nye forhold og nyudviklet materiel.

Vedlagte skemaer kan danne udgangspunkt for en sadan overvejelse. (Man kan lave sin
egen liste for de forskellige bade og gruppens sejladsomrader.) Der kan streges og tilfgjes
i listen .

Nar gruppen har defineret sine sejladsomrader og badtyper kan der krydses af.

Dette er en made at na frem til sikkerhedsudrustningen i fartgjerne. Gruppestyrelsen med
pengekassen og det overordnede ansvar vil nok veere en del interesseret i denne liste.

Eksempel for X-kgbing gruppe

Sejladsomrader:

A. Vigen. indtil indsejlingen ved den rgde bgje

B. Bugten. Indtil en linie mellem Sundodden og Kragenaes
C. @vrige danske farvande.

Fartgjstyper:

1. Kanoer, optimistjoller OG motorjollen

2. Svendborgjollen, Svendborg Senior, de to alborgjoller

3. Folkebaden

4. Peters (TL) Bandholm 30 nar den fungerer som ledsagebad efter aftalen.

SIKKERHEDSUDRUSTNING | GRUPPENS FART@JER

FART@JSTYPE 1 2 3 4
SEJLADSOMRADE 1123|112 3] 12| 3|1] 2] 3

Redningsveste

Flajte til
redningsvest |
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Specielt om ankerudrustning

Ankeret er et vigtigt stykke sikkerhedsudstyr. Men ankeret skal selvfglgelig tilpasses

baden, og hvad man mener, ankeret skal kunne preestere.

| den bla serie fra Sgsportens Sikkerhedsrad Sikkerhed i Fritidsfartgjer, (1) Fartgj og

udrustning findes et diagram til bestemmelse af ankerstarrelse m.v. (Dette er anvendt

nedenfor).

Safartsstyrelsen: teknisk forskrift nr. 29 af 13. dec. 1988

Leengde - Loa. Samlet Ankertov Keedeforfang Forfortgjninger

Loa. Ankerveegt | leengde | brudstyrke | tykkelse | leengde tykkelse leengde | brudstyrke | tykkelse

I m. ca.kg. | im. I KN mm im. | @:imm. | im. i KN mm
5 9 20 15 * 3 8 9 9 *
6 12 24 19 * 4 8 11 11 *
7 16 28 23 * 5 8 13 13 *
8 21 32 28 * 6 8 15 15 *
9 26 36 32 * 7 10 17 17 *
10 32 40 36 * 8 10 19 19 *
11 39 44 41 * 8 10 21 21 *
12 47 48 45 * 9 12,5 23 23 *

*) Da tykkelsen er afhaengig af, hvilket materiale man veelger, ma man selv udfylde iht. de
kN-tal, som er geeldende for det pageeldende tovveerks dimension. Sparg far du keber.

Hvad skal der veere i jeres fartgjer?

BADTYPE

ANKERVAEGT

KADEFORFANG meter

ANKERLINE* meter

Ran

47 kg

30m x12.5 mm

30 m

*) Kan ogsé anvent som slaebetrosse
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KANO / KAJAK

(Uddrag fra Dansk Kano og Kajak Forbund: Instrukter og treeneruddannelse)

Eksempel pa en udstyrsliste. Lav evt. jeres egen.

Kot r Kot tur Heldags tur Heldags tur | lur med
sommer wvinter lokalt farvand ukendt farvand ovematnin
Personligt udstyr:
Redning / svemmevest/ X X X X X
kanovest
Spraydeck (kajak) X X X X X
Vanddunk X X X X X
Hurtig energi X X X X X
Skifteta) X X X X
Pagajsnor X X X X X
Slaebeline X X X X X
Pumpe/laansekar X X X X X
Pagajflyder (x) (x) X X X
Stump liggeunderlag til
at la2gge under halene X X X
Svamp X X X X X
Kniv X X X
Thermoflaske (med X X X X
varm drik)
Lygte (x) X X X
Hat, solbriller, solcreme X X X
OSV.
Handsker X X X
Feelles udstyr:
Ekstra pagaj X X X X X
Kort og kompas X X
Forstehjaelp X X X
Reparationsgrej X X X
Nodudstyr (x) X X X
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Forslag til udstyr i en bad.

Ankerkugle Badshage
Letvaegtsanker Fendere
Drivanker 4 stk. fortgjninger
Farstehjeelpskasse Tagehorn
Redningskrans Lommelygte
lldslukker Reservebatterier
Brandteeppe Knaeklys

Kikkert Veerktgjskasse
Livline og seler Sakort

Kasteline (redningsreb) Navigationsudstyr

Logbog
VHF-bog
GPS - maual
VHF - manual

Reserve tovveerk
Pgs
Padle / reserveare

EL-kasse (sikringer, pserer, m.m.)
VHF - ngdantenne Geesteflag
Reservedelskasse (se nedenfor)

Boltsaks

Reservebraendstof

Badsmandsstol Anker og trosse
MOB lys Danbouy

MOB- lys ("Mand over bord”)
Ngdraketter (Pyroteknik)

Eksempel pa INDHOLD af

Pyrotekniske ngdsignaler (Se nedenfor)

Reservedelskasse

Container med pyrotekniske
ngdsignaler

1 blok

1 kniv

1 rl. Tesaband
1 rl. Taklegarn
1 sejlmagernal
1
lanternepeere
2 sleeder

1 karabinhage
1 ngglesjeekel
3 alm. sjeekler
3 sma sjaekler
4 G-ringe

4 splitter

3 wireklemmer

1 svensknggle

2 skruetreekkere stor (lige og
stjerne)

2 skruetraekkere lille (lige og
stjerne)

1 blyant

TIf. penge: svenske/danske
Telekort: svensk/danske
Reservebatterier

2 rgde faldskeermsblus

2 rgde handblus

2 hvide handblus

Vaer opmeerksom pa udlgbsdato.

Det noteres i Sejladsjournal, hvis der er forbrug ell. tab.
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Om opdriftsmidler (Bla. i S-joller og W-joller)

SKUMADVARSEL.:

Swgarbejdsgruppen og deltagerne i Sgledermgdet i Odder d. 15.-16. marts 1980 er blevet
gjort bekendt med, at en enkelt gruppe har konstateret, at det 2-komponent-skum, som
man troede var effektivt, har vist uheldige egenskaber, der bevirker at skummet har suget
vand som en svamp.

Soarbejdsgruppen har ved Kjeld Espersen, Thurgbund’s hjelp ngjere undersggt
forholdene omkring skummet og ma konstatere, at hvis man anvender det rette skum,
afvejer ngjagtigt og blander korrekt samt overholder lagertid, er skummet som regel godt
nok, hvilket blandt andet kan konstateres ved det feerdige produkts lysebrune farve.

Det er ligeledes vigtigt at gare opmaerksom pa, at det er vigtigt at skummet kan fa lov til at
udvide sig frit; altsd ma man udregne et hulrums rumindhold og ngje beregne hvor meget
skum, det enkelt hulrum kan indeholde.

Det konstateredes ved samme lejlighed, at det rum, man troede var fyldt op med skum,
havde flere tomme hulrum.

Der er altsa ingen behandling af skummet, der giver et helt sikkert resultat.

Som konsekvens af ovenstaende ma Sgarbejdsgruppen indskaerpe, at flydepraverne skal
vare de foreskrevne 24 timer, idet de ellers intet er veerd og kun vil indgyde falsk sikkerhed.
Sgarbejdsgruppen star i gvrigt til radighed i den udstraekning grupperne gnsker det, og i
den udstraekning vi formar at hjeelpe.

Det er klart, at Sgarbejdsgruppen er ked af, at der er opstaet disse komplikationer omkring
dette opdriftsmiddel, men havde vi vidst tidligere, at skummet kunne fa denne struktur, sa
havde vi naturligvis meddelt dette, men det er lige sa nyt for os, som for vor grupper i
avrigt.

Polyurethanskum.
Skummet er egnet som opdriftsmiddel i joller og mindge bade péa grund af 3 egenskaber:

1) det er ganske let (massefylde 45 til 75 kg/m ).

2) det bestar af lukkede celler og suger derfor ikke vand.

3) det er modstandsdygtigt over for de organiske oplgsningsmidler, der indgar i
maling og polyester.

MEN alts&: ADVARSEL!

Hvis vejledningen til blanding af skummet ikke er fulgt ganske ngje, kan skummet have
andre, meget uheldige egenskaber.

Der kan blandt andet med tiden ske aendringer, s skummet synker sammen eller bliver
vandsugende! Tilsvarende geelder, hvis der er anvendt skum af en kvalitet, der ikke er
godkendt til maritimt brug.

Men end ikke ngje overholdelse af disse forskrifter kan garantere for resultatet!

Det er derfor under alle omstaendigheder ngdvendigt Igbende, det vil sige hvert ar, at
kontrollere fartgjets flydeevne, for eksempel en flydeprave eller ved inspektion af de fyldte
hulrum.

Skum (tidl. kaldt "ISOFOAM RM 120” er afprgvet af Det norske Veritas.

En blok, skaret ud af en stgrre klods, blev nedsaenket i vand i 24 timer, og en anden klods
blev lagt i benzin i 24 timer, og en tredje klods udsat for skiftende temperaturer mellem —

(0] (0]
40 Cog + 70 Ci 24 timer. | alle 3 tilfeelde blev beaereevnen reduceret med kun 1%.
Det er saledes godkendt som opdriftsmiddel i typecertificerede bade af Det Norske Veritas.
PERSONER UNDER 18 AR MA IKKE DELTAGE | ARBEJDET MED OPSKUMNING.
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Svendborgjollen

Antal opdriftsrum:
Svendborgjolle uden stikkgjer: 6 stk. (1). 1, 2, 3, 4, 5 &6 med skum

Svendborgjolle med stikkgjer 4 stk. (11). 1, 2, 3 & 4 med skum
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Wayfarerjollen

Sikkerhedsmeessigt ma de vandteette rum ikke regnes som opdrift. Hertil ma kun regnes
positiv opdrift skum. Noget andet er, at de vandteette rum skal holdes vandteette, bade af
hensyn til bagage og for at kunne rejse jollen og sejle den tar efter en keentring. Se
flydeprove ifglge klassereglerne.

Jomfruruller er fine til at treekke jollen op pa stranden pa, - og til at sidde pa, men er naeppe
acceptable som opdrift, da man risikerer, at de gar lgs, hvis jollen ligger lang tid i vandet
bordfyldt.

Ifalge klassereglerne skal Wayfarerjollen have flydemidler med en opdrift pa i alt 122,46 kg,
fordelt saledes:

Mrk. I.: Forrum 81,65 kg
Agterrum 40,82 kg

Mrk. Il: Forrum 40,82 kg
Agterrum 40,82 kg (agten for rgstjern)

Seettes jollens tyngde i vand til 80 kg (ifalge konstruktagren 72 kg, hertil lsegges 8 kg for
anker med mere), kreever korpsets regler ved en bemanding med:

5 personer: 80 kg + 5 x 25 kg = 205 kg opdrift.
6 personer: 80 kg + 6 x 25 kg = 230 kg opdrift.

Hvis klassereglerne er overholdt, mangler jollen altsa:

5 personer: 205 kg - 122 kg = 83 kg opdrift.
6 personer: 230 kg - 122 kg = 108 kg opdrift.

NB. Vi har veeret ude for joller, der fra forhandlerens side ikke opfylder klassereglerne.
Fra lan Proctor (konstruktar af Wayfarer) i overseettelse:

1. Sejlflydemiddel anbefales steerkt. Vedlagt tegning med malene pa
flydelomme, som anbefales til sejlerskoler i England. For og agterkant kan med
fordel forgges til 800 mm. Almindeligt PVC skum med lukkede celler kan
bruges; det fas hos mange sejlmagere.
2. Under forudseetning af at der medbringes ca. 15 kg. (telt, kogeapparater, mad,
vant etc. med gennemsnitsflydefaktor 0,5 per person), og at dette vil blive
nedsaenket, hvis baden kaentrer, vil den totale opdriftsmaengde for at holde baden
flydende med dens normale sejlgrej, lejrgrej og 5 spejder veere:

72 + (153 x 0,5x5)+ (25 x5) = 23?,5 kg. i alt. Denne opdrift kan gives af

0,246 m polyurethanskum (950 kg/m ).
A. Under hvert sidedeek kan anbringes tilstraekkelig til at give 41 kg. = total 82 kg.
B. 56 kg. Kan anbringes i opdriftstanken bag agterlugen.

Opdriftsmaengden fra A & B giver 138 kg. Rest 234,5 — 138 = 96,5 kg. som skal
anbringes andre steder.
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Specifikationerne og reglerne kreever, at Mrk. Il har 40,8 kg. skumopdrift i

3
fortanken, sa Mrk. Il m& have yderligere 55,7 kg., hvortil skal bruges 0,058 m
polyurethanskum. Dette kan anbringes i forreste flyderum, hvor det vil veere mest
af vejen, men dette er ikke let at gare.

3. Reglerne kreever at Mrk. | har 121,47 kg. skumopdrift i for og agterrum.
Yderligere 81,6 kg. i alt kan placeres under sidedeekkene, hvorefter der resterer
32,4 kg., som skal anbringes et eller andet sted. 10 kg. i agterrum og 22,5 kg. i
forrum ville nok veere det rimeligste.

23/03-1978 lan Proctor

Kommentarer til brevet:
Pkt. 1. | falge klassereglerne ma hverken for eller agterkanten i sejllommen
overstige 660 mm. Men det er muligt, det er ngdvendigt bar gennemprgves.
Pkt. 2. | opdriftsudregningen indgar opdrift til lejrgrej m.m. Dette kreeves ikke af
korpsets reglement (SBS).

Hvordan ”Vikingerne Sg” har anbragt flydemidlet:

Anbringelsen méa tages med al mulig forbehold og uden nogen form for garanti.
Hovedtanken ved anbringelsen af skummet har veeret, at anvendeligheden som
saspejderjolle ikke ma forringes; altsa at den skal kunne rumme en hel patrulie med
sommertogtsudrustning.

140

|

Eksisterende skum i de vandtaette rum er ikke tegnet med, da placeringen er forskellig fra
jolle til jolle.
Som skum er brugt polyurethanskum.

Mrk. I:
For flere ar siden blev der lagt skum op under fordaekket i det vandteette rum. (Skummet

stiver ogsa daekket af og @deleegger ikke stuvepladsen). Fyldes i, mens jollen ligger med
bunden i vejret. Laegges et mindst 5 cm tykt lag under daekket, fas en opdrift pa: ¥2 x 130
cm x 140 cm x5 cm = 454 | = ca. 43 kg. Et 10 — 15 cm tykt lag skum under daekket
anbefales.
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Stebes der skum agten for rgstjernet under sidedaekket ned til farste knaek, vil det give en
opdrift pa:

% x20cm x 30 cm x 190 cm = 57 | = ca. 53 kg. under hvert deek.

Der er altsd opnaet en opdrift pa:
Oprindeligt :122 kg
Under fordeek : 43 kg
Under sidedaekkene i alt :108 kg
| alt:273 kg

-

_}2_'%

NB. Den ggede opdrift vil give jollen en tendens til at lave grgnleendervending (ved
kaentring laegge sig med bunden i vejret og masten nedad).
Max 66cmMax 66cmVelcrolukning i agterliget

Altsa:

Flydemiddel i storsejlet (eller anden opdrift i
mastetoppen). Flydestof af PVC eller andet lukket celle
plastskum (eventuelt liggeunderlag) cirka 38 mm i
tykkelsen, indlagt i sejllommen giver en opdrift pa cirka
5,4 kg. Dette skulle veere tilstraekkeligt til at hindre
grenlaeendervendinger, men er ikke gennemprgvet med
sa megen opdrift i skroget, som her foreslaet.

e T

Mrk. II:

Det er endnu ikke lykkedes at anbringe skummet, sa jollen reagerer fuldt tilfredsstillende,
nar den er fuld af vand, men der forsgges stadig. Neermere oplysninger vil fremkomme, nar
der er kommet et resultat.

NB. Skummet kapsles ind i en enkelt glasfibermatte med polyester (brug sa lidt polyester
som muligt af hensyn til vaegten). Til sidst males med topcoat (sa lidt som muligt).

Alle rum skal veere luft (vand) teette og fyldt helt op med opdriftsmiddel i foreskrevent
omfang. Det anbefales at bruge polyurethanskum. Ved flydeprgven kontrolleres
omhyggeligt, at rummene er teette; se isaer efter helt oppe under deek.

Hvis man har mistanke om, at der er vand i rummene, kan man bore et hul forneden og se,
om der lIgber vand ud. Luk hullerne igen; de kan eventuelt lukkes med et rigtigt
bundpropbeslag eller teetsluttende, solidt fastgjort gummiprop. Find lsekagen og reparér.
NB. Der kan veere tale om kondensvand.
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Vejledning om Wayfarer.

Denne vejledning omfatter farst og fremmest de ting, det sgkyndige medlem sammen
med lederne skal tage sig af, inden baden starter pa sejlseesonen og lgbende
seesonen igennem.

Det er fornuftigt og forudseende at ga fartgjet igennem ved ophalingen om efteraret,
sa man ikke pludselig bliver overrasket om foraret, fordi der viser sig starre
reparationer end ventet (se ogsa i denne mappe, Hvordan en sgkyndig hjeelper).
Denne vejledning er en vejledning og ma ikke opfattes som noget endegyldigt. Den er
altsa ikke udtryk for, at blot det naevnte er i orden, sa er alt all right. Det er en
vejledning og hjeelp, og den ma ikke opfattes som en checkliste, der har alt med.
Ansvaret for at alt er i orden, ligger stadig hos den enkelte gruppe (den samlede
Bestyrelse med assistance af det sgkyndige medlem). Fglg vejledningen i den and,
den er givet.

Kommentarer er meget velkomne.

Sgarbejdsgruppen.

Trykpregvning.

| vejledningen vil der jeevnligt blive henvist til trykprgvning. Denne foretages ved, at
man med en stgvsuger blaeser luft gennem et prophul ind i de vandtasette rum (luger
pd). MEN PAS PA! Jollen er bygget til at tale tryk udefra og ikke omvendt, og med en
stgvsuger er man i stand til at spreenge jollen. Derfor man blaeser forsigtigt ved at
holde stgvsugerslangen hen til prophullet, men ikke helt teet til dette. Samtidigt vasker
man baden i saebevand, specielt der, hvor der erfaringsmaessigt ofte er utaetheder
(samlinger o.l.). Seebevandet vil da boble ved uteethederne.

Enkelte joller har ikke propper til de vandteette rum. Her kan man spaende plastic over
lugehullet, lave en tragt i dette og blaese her igennem.

Det vil veere en god ide at trykprgve jollen i lgbet af seesonen, men trykprgvningen
erstatter ikke flydeprgven.

Mrk. I. og Mrk. Il.

Nogle steder skelnes mellem Mrk. I. og Mrk. Il. joller, som vist.

Vandtaette rum. <
Pl Xv:;_’ —

R Mrk. 11 \\ ........ ]
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Generelt:

Findes der brud eller revner i glasfiberen, eller ridser, der gar gennem gelcoat laget, er
det vigtigt, at sddanne smaskader straks lukkes for indtraengende vand med plastic
padding, silikone, topcoat eller lignende. Uden en sadan lukning kan vand traenge ind i
laminatet langs de enkelte fiber. Materialet kan derved tage skade, specielt i tilfeelde af
senere frostspraengning. Derfor veer papasselig seesonen igennem, og hold gje med
smaskader, revner og lignende, og luk dem straks, som naevnt ovenfor. De kan derpa
repareres om vinteren.

Skruer m. m:

Overalt hvor der anvendes selvskeerende skruer i glasfiber, skal disse dyppes i
silikone eller polyester, inden de skrues i forboret hul. Brug rustfrie, syrefaste
stalskruer.

Overalt hvor gennemboringer finder sted i forbindelse med en eller anden montering,
sikres teetheden ligeledes med silikone eller lignende.

Eftersyn med bunden i vejret:
Bailere:
Kontrolleres for teethed og fastgarelse

Vandteette rum:

Trykpraves for uteetheder i bunden. Specielt kontrolleres ved kglskinnen og samling
skrog/deek, steevn og rorbeslag. Pas pa — luften kan lgbe i kanaler og Igbe ud langt fra
de vandtaette rum;_ofte ved sveerdkisten og under fenderlisten.

Pas pa luft i "kanaler’

S—r

tﬁ-{:— — ____-":-- *a,

Handta&tﬁ% FLM.

Samling skrog/daek:
Skal veere teet og ikke vise tegn pa at ga
lgs. Sma uteetheder kan klares ved
rensning — skrabning og silikone. Starre
uteetheder med grundig skrabning og :
epoxy lim. /| R
-"‘::J I'k:;"‘ Almindelige utmetheder
[ T wed Mrk .

Daek
—_ Fenderliste
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Eftersyn med jollen oprejst.

Vandteette rum:

Trykproves. Se iseer efter ved propper, steevn og rorbeslag, fenderliste samt alle
samlinger (skot/skrog, skot/daek, vandtaet rum/skrog). P4 Mrk. I. ses ngje efter ved
lajbom (se under denne). Pa Mrk. Il.jollerne er der ofte uteethed ved de skruer, der
forbinder deek med agterskot. Desuden har nogle Mrk. Il.er veeret utsette ved
gennemboring for aflab i agterspejlet.

f_— \\ Almindelige
— -~ utsetheder ved

‘ J Mk, 1l - jolier.

Se ogsa efter ved lugerne, samt om gummilisterne er ok.

Kglsvin og bundstokke:

Samtlige langsgaende bundstokke (svgb) pa Mrk. Il. Fastgarelsen kontrolleres; de ma
ikke kunne rokke. Hvis de sidder Igse, skal de glasfibres fast igen. NB. Bundstokkene pa
Mrk. 1. gar jeevnligt lgse under brug.

Mastekonsol:
Skal pa Mrk. |. veere solidt fastgjort i daek, sveerdkiste og kalsvin.

Sveerdkiste:

Kontrolleres for tegn pa brud. Fastggrelsen af kglsvin, mastefod og tofte kontrolleres.
Skal sidde fast alle steder. Desuden kontrolleres hul til sveerdbolt for brud, og at det ikke
er blevet for stort. Ma i sa fald bygges op igen.

Det kan veere en god ide at seette et lille stykke gummiliste fast pa forsiden af toften, sa
sveerdet ikke kan ga helt i bund. S& seetter sveerdet sig ikke fast under sejlads; et stykke
snor kan ogsa bruges.

Gurmmilistz
¢

Sweerdkse

Swveerd
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Sveerd:

Kontrolleres for brud. Ved mindst tegn pa brud bgr sveerdet udskiftes, da et braekket
sveerd kan fa seerdeles uheldige falger. Nar svaerdet er isat, kontrolleres om samlingen
ved sveerdbolten er teet og har passende gummi- og metalskiver.

Sveerdkisie |~ )
ﬁ E Gummipakning
ﬁ :*: / Metalzkive
B NI ,/f Metrik
% N _
] Rl Konframetrik
ETLII L] 0 f
’ N ~—— Svaerdbolt
L .ll'" 'ﬁ\ i
L] [
; \
] "y
-1 ™

Friktionsbremsen indstilles, sd sveerdet gar let, uden at det dog gar op af sig selv.
Sveerdet gar strammere, hvis skruerne skrues i og lettere, hvis den lgsnes.

.;-'""f
,:jffflf . ) Detalje fra svasrd.
ﬁ//_. Fiktionsbremse.

Det kan veere en ide at bore et lille hul i sveerdet og treekke en snor gennem dette. Her
har man en mulighed for at hive sveerdet ud, hvis jollen ved en kaentring har lagt sig med
bunden i vejret i, en bommning eller har faet en sten imellem svaerdet og sveerdkisten,
hvis man har vaeret pa stranden.

Snor med aje.
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Ror:
Rorbeslag pa skrog fastgarelse og teethed af beslag kontrolleres. Ved udskiftning bar
der faststgbes en passende underlagsplade pa indersiden af agterspejlet og det hele
smgres ind i silicone.

_J:.:t:':-pel

s pErlk «f. underlagsplade [(afhmn-

pt af rorbe=slag-typel
S %\ Lt
F|u5-'.l'r ) ) -F — 1

| = Rorbesiag

Metalsklve” -

vt 4 - T, Scone-zealant
= WL UnogEr-
agsplade

Fastgearelsen af beslag kontrolleres. Hvis beslagene sidder lgse, kan skruehullerne
fyldes med epoxy, og skruerne skrues i igen. Hvis beslagene er bgjede eller viser
mindste tegn pa brud; bgr de straks udskiftes. Brug kraftigere beslag (ikke Holt Allen).
Hvis krydsfineren er mgr, skal den udskiftes.

Rorbolt bolten skal spaendes netop s& meget, at bladet kan vippe uden friktion, men det
ma ikke kunne vrikke. Nar mgatrikken er spaendt passende, saettes den fast med
lukkemekanismen (sikres den med lukkemekanismen/selviasende mgtrik).

7\

H-:-r
hiced
Rerbok
i
‘\i\!\'“ Motk
Skive
Sioir
olad
Forpindsforsngsr
Forpind
* _,/ Split til sikring Rorbladet holdes nede med
———l - —_._../ af rorpind elastik/snor dog ikke med
/./j f'; . yim— Hjul en snor alene. Ellers kan
| 1 __,_;-' . .
" Ve bladet ikke vippe op ved
Tunnsl- - | .
klemme" Al Nedhalersnor 1 Rorblad evt. grundstgdning. Husk
anbefales kru::Q Rorbolt —"%__ oppe split til at sikre, at rorpinden

bliver siddende i rorhoved.
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Deek:
Det kontrolleres, at daeksbjeelkerne er i orden og sidder ordentlig fast. Ogsa at sandwich-
konstruktionen er i orden. Fordaek ma ikke veere blgdt/elastisk.

Beslag:
Steevnbeslag fastgerelsen kontrolleres. Beslaget skal sidde fast bade i deekket og
skroget.

Steswnbesiag

~enderisie

Rgstjern:

Fastgerelsen kontrolleres. Skal sidde fast i knae, der er stgbt fast til skroget. Ved nyt
beslag eller genplacering bgr de fastggres med gennemgaende bolte og
underlagsplade.

Lgjbom:

Det kontrolleres, at lgjpommen sidder fast, og at sleeden glider let (en slaede, der sidder
fast, kan medfare kaentring). Hvis skruerne sidder Igse eller ved uteethed (trykprave) pa
Mrk. 1. skrues Igjbommen lgs, skruehullerne fyldes med epoxy, hvorefter den skrues fast
igen. Brug rustfrie bolte, hvor det er muligt.

Bailere:
Skal veere teette og velfungerende.

Diverse:

Skadeskinner, klamper, frglar, beslag osv. Skal vaere af passende starrelse og sidde
godt fast med plader af passende stgrrelse pa bagsiden. Hvor det er muligt bruges
rustfrie bolte, skruer eller nitter. Undersgg glasfiberlaget omkring alle beslag for brud.

Staende og lgbende rig.

Generelt om wire:

Holdbarheden er naesten uendelig stor. Starst slid ved til- og afrigning, idet bgjning af
evt. decideret knaek (90°) wire, er den starste belastning. Derfor bar en wire kvejles op i
store, blgde bugter. Viser det sig ngdvendigt at rette et 90° knaek ud, er wiren sikkert
tienlig til udskiftning. Lus er farlige; bade for besaetningen og sejl. Lus er tegn pa brud pa
wiren.

Kovse:
Se efter, om de er hele og sidder fast i deres gjer. Kovse ma ikke kunne skride rundt i for
store gjesplejsninger.
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Vanter og stag:

Wirerne bgr have den rette leengde og ikke forleenges med kasede elle lignende. Da
vanter og stag koster betydeligt mindre end en braekket mast, vil det nok veere en god
ide at udskifte vanter og stag med jeevne mellemrum.

Vantskruer:

Ma ikke kunne opga af sig selv, men bgr veere sikrede med split eller
kontramgtrikker.Det vil veere klogt at treekke et plasticrgr over vantskruerne. Derved
holder bade sikringer, sejlertgj og sejl bedre. Selv om kontramgtrikkerne er spaendt godt
til, kan de ga lgse, men kan yderligere sikres med en god tape.

i
1

Fald:

Lus = udskiftning. Kontroller splejsning mellem wire/snor. Levetiden af tovveerksfald kan
forleenges ved endevending hvert ar. Se efter, hvor fald belastes omkring blok eller hjul i
skivgat. Tovveerket ma ikke vaere slidt i stykker i de enkelte garn eller kordeler.

Mast.
Treemast:
Undersgges for rad; iseer ved alle beslags fastgaringssteder og i masteroden.

Aluminiumsmast:
Afvaskes om efteraret i ferskvand, smares ind med mastepleje (silikone vask) og
alle beveegelige dele smares. Splitter, der har veeret brugt, bgr udskiftes.

Skivgat:
| toppen forsejl/spiler; hjul undersgges for slup ved aksel + anden slitage. Wire eller
tovvaerk ma ikke kunne smutte mellem hjul og mast/beslag.

Salingshorn:
Fastgering efterses. Vanterne skal ved surring eller fastklemning (nye typer) i beslag +
tape sikres, sa de ikke kan smutte ud af salingshornene.

Svanehals:
Samt evt. skinne (treemast) kontrolleres for brud samt fastgarelse.
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Klamper:
Skal sidde ordentlig fast.

Bom:

Behandles som mast. Se specielt efter omkring svanehals og bomnok. Ved treebom
anbefales det, at man under sejlads surrer sejlet til og omkring bommen ved
bomnokken, sa hulkelen ikke gdelaegges.

Y
e Seal )
TE—
_ Svanenals Sejl surres til 7
u og omkring bom " .
Storskade § | f

Kicking strop / bomnedhal:
Beslag pa bom/mast/skrog kontrolleres. Er tovveerk samt blokke ok?

Skgder og blokke:

Efterse blokke for slitage ved akslen og brud pa hjul. Skader ma ikke veere slidt i
stykker i de enkelte garner og kordeler. Endevending af tovveerk kan forleenge
levetiden. Hvis man bruger storskade med frglar, skal heeldningen veere saledes, at
skadet gar lgs, hvis man rykker i det.

Em h Bom ﬂL,

Rigtig haeldning A

Kan rykkes las e Kan IKKE Fﬁﬂ
rykkes los
Sejl:
Tovveerksligene undersgges hele rundt for slid og fastsyning. Se efter slid ved kovse i
sejl og tovveerk. Gennemga sejlets syninger. Bristede trade = slid. Sejlpindelommer er
udsat for hardt slid, derfor ekstra kontrol omkring disse. Er lgjerter i forsejl ordentlig
fastgjort?

Sejlpinde:
Rigtig leengde og uden brud, skarpe hjgrner og splinter.

Pa internettet er der mange steder, hvor man kan hente hjaelp. (Se side Yderligere
hjeelp).
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Vejledning om Kano
Kano og kajak. Det er noget med spaendende naturoplevelser og friluftsliv suset fra de
store skove og de rivende elve bal og primitiv madlavning rigtig” spejdersport!
En klatretur i fieldet og bagefter et herligt bad i en ren og klar s@. Jo, | husker selvfglgelig at
tage jeres forholdsregler, nar | bevaeger jer ud i gdemarken eller bader! P4 samme made
skal | teenke i sikkerhed, nar | star til sgs. Denne pjece forteeller lidt om sgsikkerhed i
forbindelse med kano- og kajaksejlads - ikke for at advare mod at sta til sg@s, men for at
sikre, at | alle far en god og sikker oplevelse.
Nar | som medlemmer af DDS vil ud at sejle - uanset om det er med sejl, motor, arer eller
padler - kaldes det sgaktivitet. Og som for fieldaktivitet og badning har DDS ogsa et saet
Sikkerhedsbestemmelser for sgaktiviteter (SBS) primzert med sigte pa sgspejderarbejdet,
men de geelder ogsa jer, hvis | sejler kano eller kajak. Sikkerhedsbestemmelserne finder du
i DDS-handbogen og pa DDS’s hjemmeside www.dds.dk under lederservice og download.
Den faglgende vejledning citerer eller henviser til reglerne, sa det er nok en fordel at have en
finger pa de relevante sider. | det falgende star der for det meste "kano”, men reglerne
geelder ogsa for kajakker. Det er tre vidt forskellige situationer.
1. Ejer din gruppe en eller flere kanoer, eller overvejer | at kabe kanoer, bar | seette
jer grundigt ind i SBS. Iflg. DDS’s love (§22) skal en gruppe, der ejer et eller flere
fartgjer, registreres som sggruppe (SBS 1.b) Jeres gruppestyrelse skal have
indvalgt et sgkyndigt medlem (S@K), som ikke er leder i gruppen (DDS 834.3). S@K
godkender gruppens kanoer (SBS 3.f.1) og fungerer som gruppestyrelsens
"konsulent” i s@sikkerheds spargsmal, bl.a. i forbindelse med udarbejd-else af lokale
sejladsregler (SBS 8.c).
2. Hvis | lejer kanoer hos en professionel kanoudlejer, kan | ga ud fra, at kanoerne er
godkendt af Sgfartsstyrelsen eller (i udlandet) en tilsvarende myndighed (SBS 3.f.3).
| sa fald skal gruppen ikke registreres som sggruppe, men gruppestyrelsen skal
alligevel forholde sig til sgsikkerheden, inden | tager af sted.
3. Hvis | laner fx private kanoer, kan | ikke forvente, at de er godkendte. Det vil da
veere en god idé at kontakte den naermeste sggruppe og fa deres S@K eller en
erfaren sgledertil at hjeelpe jer med at godkende kanoerne (SBS 3.f.2). Er der ikke
nogen sggruppe i naerheden, kan sgarbejdsgruppen (SJA) sikkert hjeelpe jer.
Kontakt korpskontoret!

Brug redningsvest! Sa kort kan det siges. Det er ogsa DDS'’s krav (SBS 5.d). Derimod kan
gruppestyrelsen selv afggre, om spejderne skal kunne svemme eller ej (SBS 5.a).
Udlejningskanoer er som regel forsynet med "kanoveste”. Det er ikke redningsveste! (SBS
2.d-e.). Gruppestyrelsen bgr derfor tage stilling til spgrgsmalene: Kan vi tillade at spejderne
bruger "kanoveste”? Skal vi stille krav om, at spejderne skal kunne svemme? (SBS 5.a og
5.f.). Inden spejderne star til sgs, skal de vide, at de ikke ma tvinges til at sejle ud (SBS
5.c), at de skal have redningsvest pa (SBS 5.d) og hvem, der er farer af kanoen (SBS 6.c).
For kajaksejlads geelder, at det vil vaere uansvarligt at begive sig ud pa tursejlads med
spejdere, der ikke er fuldt fortrolige med at ro kajak, og som ikke har laert at rejse sig op
efter en kaentring. Kanosejlads stiller ikke samme krav til deltagernes kunnen, men S@A
anbefaler, at afprgve kanoerne ved en keentringsgvelse, sa spejderne kan blive fortrolige
med en ngdsituation (vejl. til SBS 3.i).

Gruppestyrelsen giver lederen kompetence til at lede kanoaktiviteten (SBS 7.a) i
overensstemmelse med reglerne. (SBS 7.b-f). Gruppestyrelsen bgr indskaerpe, at kanoer
pa tursejlads sa vidt muligt falger kysten i en afstand af hgjst 100 m (vejl. til SBS 6.b).
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Dette er kun et kort udpluk af DDS'’s sikkerhedsbestemmelser for sgaktiviteter. Flere gode
rad far du i pjecen "Sikkerhed i kano og kajak”, som kan bestilles hos Sgsportens
Sikkerhedsrad, www.soesport.dk

God tur!
Sgarbejdsgruppen
Programudvalget
Juli 2003

Kanoen er et fartgj som giver os en fin made at lave aktiviteter.

Tag en flok spejder med ud at sejle og lad dem opleve naturen, samveeret og prgve kreefter
med sig selv og deres kammerater.

Tag kanoen, gild lyst ud pa sgen en stille sommer aften hvor det sidste sollys giver genskin
i det blanke vand. Man kan hgre fiskene sla op efter insekter og man haber at den sky af
myg man kan se i den naeste bugt kun er dansemyg.

Tag pa tropstur en weekend, hvor vi pakker alt ned i kanoerne og drager af sted mod et
fiernt mal. Med en masse oplevelser undervejs kommer man frem til en overnatningsplads,
hvor der ikke kommer ret mange andre fordi vi bare har sejlet over sgen. Bygge bivuak,
mad over bal, vandpjaskeri, solnedgang lejrbals hygge og sa i poserne. Naeste morgen
maske lidt kapsejlads og det altid sjovt med en vandkamp. derefter hjem en anden vej
maske med vinden i ryggen sa man kan binde regnslaget fast i et par padler og lade vinden
gare hele arbejdet.

Andre vil hellere prgve kreefter med en fossende elv under en sommerlejr i Sverige med
alle de udfordringer der fglger med.

Men det er ikke bare at kaste kanoen i vandet, for "kun en tabe frygter ikke havet”.

Som leder m& man vide, hvordan man skal gebaerde sig med en kano. Som leder har man
ansvaret for at ungerne komme hele hjem igen. Alt grejet skulle ogsa gerne komme hjem
igen.

For at vi pa betryggende made kan lave aktiviteter med kanoer har vi i korpset et seet
sikkerhedsbestemmelser for sgaktiviteter (SBS), hvori der ogsa er en udmeerket vejledning,
som ogsa geelder for kanoer.

Lees reglerne- gab!!! det kan godt veere en gang tert stof men det skal ggres og hvis noget
af det ikke rigtigt ikke er til at forstd sa kan det veere at noget af det efterfglgende er kan
hjeelp pa forstaelsen.

Men lige for at tage et enkelt punkt i SBS sa geelder falgende:

"1.a. Sikkerhedsbestemmelserne for sgaktiviteter geelder for alle spejdere, der som
spejdere deltager i sgaktiviteter.”

2. Kanoen:
Inden man tager ud at sejle er det betryggende at vide at grejet er i orden.
Kanoen skal veere i godkendt og sikker stand.
Godkendelse skal foretages af en sagkyndig person (se SBS).
Det er en god regel at hvis man keentre skal man altid blive ved fartgjet. Derfor skal kanoen
veeret udstyret med flydemiddel s& dem der sejlede ud i den kan holde sig flydende ved
hjeelp af kanoens opdriftmiddel.
| SBS er der krav om at en kano skal flydeprgve og denne flydeprgve ma hgjst vaere 30
mdr. gammel.
| praksis vil det sige at efter 3 sejlsaesoner skal kanoerne flydeprgves igen; men hvis der er
den mindste tvivl om flydemidlets tilstand f. eks. hvis kanoen har veeret skadet, bgr man
foretage en ny prave. Selvfglgelig skal en ny kano ogsa testes inden den tages i brug.
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Man flydepraver kanoen ved at seette den i vandet og keentre den sa den bordfyldes.
Medens den er fyldt med vand seenker man et antal lodder ned i den svarende til

det antal personer den er beregnet til hvilket er 25 kg. pr. person. Altsa 75kg. til en kano
der er til 3 personer. Kanoen skal med den belastning stadig holde sig flydende.

Nar man szenker lodderne ned i kanoen sa pas pa den ikke vipper rundt og ballasten falder
ud. Det er godt at sikre sig ved have et tov i lodderne.

Sa lader | kanoen ligge i bordfyldt tilstand i 24 timer. Husk at se efter den en gang imellem
sa den ikke tager skade ved at ligge og skure mod en peel, store sten i bunden eller mod
andre bade (kanoer).

Nar de 24 timer er til ende skal kanoen stadig fylde som da | satte den i vandet 24 timer
tidligere (det er jo nemt med digitalkamera).

Hvis | ikke har nogle lodder kan det veere at der er en anden kanogruppe eller
sgspejdergruppe i naerheden, som man kan lane af. Hvis der er kontakt med andre
kanogrupper kunne man sla sig sammen og fa flydeprgvet alle jeres kanoer samtidig.

Hvis det viser sig at der ikke er tilstraekkelig med flydemiddel i eller det har suget vand efter
de 24 timer bagr man ga til en fagmand. for at fa lgst problemet.

Det er ikke nok at kanoen er i orden. Det gvrige udstyr skal ogsa veere det.

Padlerne ma ikke veere skadede f. eks. er det vigtigt at trae padler er ordentlig lakeret iszer i
enden af bladet, s der ikke kan traenge vand for ellers varer det ikke leenge far den
fleekker og kommer til at ligner en malerkost.

Husk at der under sejlads skal veere en ekstra paddel surret fast i kanoen.

Det gvrige udstyr til kanoen er et gsekar og en fangline, selvfglgelig bundet fast! Om natten
skal man huske en vandteet lygte.

Hvis det ikke er jeres egne kanoer i skal ud at sejle i skal man sikre sig at de opfylder
kravene som er i SBS. Udlejningskanoer skal veere godkendt af myndighederne, hvilket de
skal veere meaerket med og sa er der ikke noget problem med dem; men man skal selvfglge
ved selvsyn sikre sig at de er i forsvarlig stand.

Redningsveste:

Vi kan lige tage redningsvesten nu selvom det er en del af den personlige udrustning.
Ingen tager ud at sejle uden at have en redningsvest pa.

Sa er det sagt; men det er ikke det hele for selvfglgelig er der undtagelser, hvis man evt.
gerne vil bruge sejler-/kanoveste eller lignende; men det er kun noget man kan ggre hvis
det har veeret oppe i gruppebestyrelsen og derefter skal det ind over korpset og
godkendes. Der kan ogsa vaere andre tilfeelde hvor brug af veste ikke er pakreevet, alt
samme noget der findes i SBS, ogsa definition pa hvad en vest er.

Man kan ligesom med hensyn til kanoen sige at en person skal veere udstyret med et
flydemiddel, og ligesom med kanoen skal det en gang imellem gas efter for fejl og mangler.
Ja selv en flydeprgve vil veere en god ide. Tag vestene med hjem i badekaret og belast
dem en et lod svarende til den veegt de er beregnet til at kunne baere oppe, hvilket fremgar
af meerkningen, som skal veere i den.

| den maerkning der er i en redningsvest er der angivet hvilken stgrrelse person, den er
beregnet til ved en veegtangivelse. Husk at altid at have de rigtige starrelse veste. Det er
ikke s& smart at give en person pa 80 kg. en vest pa der beregnet til en pa 40kg. og
omvendt. Det kan se ret komisk ud og faktisk kan en lille juniorspejder glide ud af en vest,
der er for stor, selvom man skulle mene at lidt ekstra opdrift ikke kunne skade.
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Yderligere hjeelp og information:
@nsker du yderligere hjeelp eller anden oplysning end denne mappe kan tilbyde dig i dit
daglige arbejde som sgkyndig, er du altid meget velkommen til at kontakte et medlem af
Sgarbejdsgruppen eller evt. en anden sgleder.
| dag er der ogséa god hjeelp og masser af oplysninger at finde pa internettet.
Mange badtyper har deres egne klasseklubber med regler, oplysninger og anden hjeelp pa
deres hjemmesider.
Dansk Sejlunion er et godt sted at begynde, hvis man leder efter klubbernes hjemmesider.
Hvis man gnsker yderligere at grave efter flere oplysninger, kan man ogsa falge links il
internationale sider pa svensk, tysk og engelsk.
Mange klubber har traenings- og sikkerhedsregler, som det kan veere veerd at se pa og
overveje neermere evt. til eget brug.
Sgsprejt sgledernes lederblad har gennem arene haft artikler om vedligeholdelse og
reparation af Svendborgjollen.
Nedenfor en liste over nyttige hjemmesider og adresser:

Det Danske Spejderkorps: http://www.dds.dk/

Sgarbejdsgruppen: soa@dds.dk

Sgspraijt on line: http://hotel.dds.dk/soa/sosprojt/

Dansk Sejl Union: http://www.sejlsport.dk/

Optimist Class Denmark: http://www.ocd.dk/

Wayfarer-Klubben: http://www.wayfarer.dk/

Dansk Kano og Kajakforbund: http://www.kano-kajak.dk/

Danmarks Meteorologiske Institut : http://www.dmi.dk/

Farvandsveesenet : http://www.fomfrv.dk/

Kort og Matrikelstyrelsen: http://www.kms.dk/

Safartsstyrelsen: http://www.sofartsstyrelsen.dk/

Sasportens Sikkerhedsrad: http://www.soesport.dk/

Kystinspektoratet: http://www.kyst.dk/

Telestyrelsen: http://www.telestyrelsen.dk/
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